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1. Proposito

Establecer los lineamientos para que los Explotadores Aéreos establezcan un
procedimiento para identificar, evaluar, registrar y controlar los dafios menores
estructurales de sus aeronaves, mediante la utilizacion de un Mapa de Reparaciones y
Dafios y asi mismo, programar las reparaciones de los darios identificados de manera
oportuna, sin poner en riesgo bajo ninguna circunstancia la seguridad operacional; dicho
procedimiento debe formar parte del Manual General de Mantenimiento (MGM) y
requiere la aprobacion del Instituto Nacional de Aeronautica Civil.

2. Alcance

Esta Norma Complementaria es aplicable a los Titulares de Certificados de Explotadores
de Transporte Aéreo (AOC), certificados bajo la Regulacion Aerondutica Venezolana 135.

. Documentos de referencia

v’ Constitucion de la Republica Bolivariana de Venezuela, Gaceta Oficial, N° 5453,
Extraordinario, de 24 de marzo de 2000.

v’ Ley Organica de Administracion Publica, Publicada en Gaceta Oficial de la Republica
Bolivariana de Venezuela N° 5890, de fecha 01 de agosto de 2008.

v' Ley de Reforma parcial de la Ley de Aerondutica Civil. Gaceta Oficial N° 39.140,
fecha 17 de Marzo de 2009.

v’ Regulacion Aeronadutica Venezolana 135, Requerimiento de Operacion y de Aeronaves
de Transportistas Aéreos en Operaciones Regulares y No Regulares, seccion 135.6

v’ Manual del Fabricante de /a Aeronave.

v’ Estandar de la Air Transport Asociation ATA 100, Capitulos 52, 53, 54, 55, 57.

. Antecedentes

Durante las inspecciones rutinarias y 10s servicios de las aeronaves, es posible encontrar
dafios estructurales menores, es decir, dafios que no requieren reparacion inmediata
por estar dentro de los limites establecidos en los manuales del fabricante y con los
cuales la aeronave puede operar de manera segura.
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Sin embargo, la falta de control en el desarrollo, expansion o crecimiento de un defecto
puede provocar un dafio mayor con consecuencias imprevisibles cuando ese defecto ha
superado inaadvertidamente ciertos valores permitidos.

Generalmente los manuales de los fabricantes definen claramente cuando /la dimension
de un dafio menor puede ser critica. Ahora bien, este hecho no es suficiente para
detectar en el momento el que un dafio puede ser critico, y es aqui donde los
explotadores tienen la responsabilidad de establecer el control de los mismos.

5. Definiciones

1. Dafios menores: Cualquiera de los defectos pequerios en estructuras primarias o
secunaarias definidos a continuacion.

>

Abolladura: Dafio causado por el golpe de un objeto que provoca una
deformacion sin pérdida de material.

Corrosion: Fenomeno de degradacion del material causado por un proceso
electroquimico generado en la estructura por las condiciones ambientales y las
caracteristicas del material.

Picadura (melladura): Hendidura causada por el impacto de un objeto
pequerio que provoca una peéerdida de material.

Ralladura: Dafio con pérdida de material causado por un elemento punzo-
cortante, sin comprometer la integridad de /la estructura.

Rajadura: Falla estructural que se entiende como menor cuando aun no ha
comprometido la integridad estructural de la aeronave. Estas rajaduras son
generalmente causadas por sobrecarga, concentracion de tensiones, corrosion o
por fatiga de material, cuyo desarrollo no controlado puede comprometer la
estabilidad estructural con consecuencias catastroficas.

2. Explotador Aéreo: Persona, organismo o empresa que se dedica, o propone
dedicarse, a la explotacion de aeronaves.
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3. Mapa de Reparaciones y Darios: Formato que debe estar a bordo de la
Aeronave, en donde el explotador Aéreo debe registrar la informacion de ingenieria
relevante de la aeronave para la verificacion y localizacion de los dafios y

reparaciones efectuadas.

4. Plataforma: Area definida, de un aerédromo terrestre destinada a dar cabida a las
aeronaves para los fines de embarque o desembarque de pasajeros, correo o carga,
abastecimiento de combustible, estacionamiento o mantenimiento.

5. Seguridad Operacional: Conjunto de acciones destinadas a reducir o disminuir el

riesgo inherente de la actividad aeronautica.

6. Presentacion del Mapa de Reparaciones y Dafios.

El Mapa de Reparaciones y Darfios debe contener cada reparacion efectuada en la
aeronave, ya sea temporal o definitiva, asi como los dafios menores recientes que aun
sin haber sido reparados, hayan sido identificados y evaluados de acuerdo al método
elegido por el Explotador Aéreo y se encuentran dentro de los limites establecidos por

los fabricantes de las aeronaves y/o productos aeronauticos.

El formato del mapa de reparaciones y dafios sera disefiado por el explotador y debe
contener toda la informacion de ingenieria relevante para la verificacion y localizacion de
los dafios y de las reparaciones efectuadas, asi como la identificacion de al menos la
siguiente informacion.

= [dentificacion de la aeronave afectada

= 7ipo de dario encontrado
= Dimension del dario
= Ubicacion del dafio en la aeronave

= Valores permisibles para dicho dafio
= Condicion de la aeronavegabilidad de la acronave de acuerdo al dafio

El explotador debe establecer un procedimiento para detectar e identificar los dafios
menores que se encuentren durante las inspecciones rutinarias de las aeronaves, Una
vez detectado el dario, debe ser marcado en la aeronave, de modo que indique que ha
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