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El Presidente del Instituto Nacional de Aeronautica Civil (INAC), en ejercicio de
las competencias que le confiere el articulo 9 de la Ley de Aeronautica Civil,
publicada en Gaceta Oficial de la Republica Bolivariana de Venezuela N© 39,140,
en fecha 17 de marzo de 2009; concatenado con el articulo 5 ejusdem, relativo
al Principio de Uniformidad de la Legislacion Aeronautica, y de conformidad con
lo previsto en el numeral 5 del articulo 7 y los numerales 1, 3 y 15 literal c del
articulo 13 de la Ley del Instituto Nacional de Aeronautica Civil, publicada en
Gaceta Oficial de la Repuiblica Bolivariana de Venezuela N© 38.333, de fecha 12
de diciembre de 2005 y de acuerdo con las normas y métodos recomendados en
el Anexo 1 "Licencias al Personal Aeronautico”.

DICTA
La siguiente,

REGULACION AERONAUTICA VENEZOLANA 61
(RAV 61)

REQUISITOS DE CALIFICACION DE DISPOSITIVOS DE INSTRUCCION
PARA SIMULACION DE VUELO

CAPITULO A
GENERALIDADES

SECCION 61.1 OBJETO Y APLICABILIDAD

(a) Esta Regulacion Aeronautica Venezolana (RAV) tiene por objeto establecer
los requisitos necesarios para la calificacion inicial y continua respecto al
uso de los dispositivos de instruccién para simulacion de vuelo (FSTD),
utilizados para satisfacer los requisitos de entrenamiento, evaluacion o
experiencia de vuelo en los procesos de certificacion o calificacion de los
miembros de las tripulaciones de vuelo.

{(b) Los requisitos contenidos en esta RAV aplican al titular de un certificado de
explotador de aeronave o una persona juridica solicitante que use o solicite
usar un F5TD para dar cumplimiento de lo previsto en las RAV 60, RAV &6/,
RAV 119, RAV 121, RAV 135, RAV 141 y RAV 142, asi como, cualquier
requisito tecnico normativo relacionado con el proceso de calificacion de un
FSTD; igualmente, aplican a toda persona que use un FSTD para
instruccion, evaluacion u obtencion de la experiencia de vuelo requerida
para certificacion o calificacion de conformidad con las RAV 60, RAV 67,
RAV 119, RAV 121, RAV 135, RAV 141, RAV 142 y cualguier reguisito técnico
normativo relacionado con el proceso de calificacion de un FSTD.

SECCION 61.2 DEFINICIONES
(a) Para el proposito de esta regulacion se aplicaran las siguientes definiciones:

Aeronave controlada por computadoras: Es un aeroplano donde los
movimientos del piloto a la superficie de control son transferidos y aumentados
por computadoras.

Aeropuerto: Es un modelo visual de un aeropuerto, una coleccion de "un
mundo irreal”; terreno, aproximaciones por instrumentos, ayudas de
navegacion, mapas y el detalle del modelo visual suficientemente detallado para
poder completar los requisitos del certificado de tipo de aeronave de piloto de
transporte de linea.

Aeropuerto real: Se refiere a modelos visuales de aeropuerto, una
computadora que genera una representacion visual de un aeropuerto que existe
en realidad.

Altitud: Es la altitud por presion (metros o pies) a menos que se especifique lo
contrario.

Altura: Es |la altura sobre el nivel del terreno (o AGL) expresada en metros o
pies.

Angulo de ataque (AOA): Es el angulo entre el eje longitudinal del avidn y el
vector de viento relativo proyectado hacia el plano simeétrico del avion.

Angulo de derrape (Sideslip Angle): Es el dngulo entre el vector del viento
relativo y el plano de simetria del avion.

Angulo de las palancas de control de potencia: Es el angulo de las palancas
de control primaric de potencia en la cabina. Estas se pueden llamar
aceleradores.

Aprobacion de-l FSTD: Es la capat:':da-d_ hasta la E|LIE-I.:Ir1 FSTD puede ser usado
por el titular de un certificado autorizado por la AA.

Area confinada (Operacién de helicépteros): Un drea donde el vuelo del
helicoptero se limita en alguna direccion por terreno o presencia de
obstrucciones naturales o construcciones (ej. Un claro en el bosque, una calle
en la ciudad o una carretera bordeada por arboles o lineas eléctricas se
consideran areas confinadas o encerradas).

Ascenso (Heave): Es un movimiento del FSTD con respecto a su eje vertical.

Ascenso de categoria: Es el mejoramiento de un FSTD con el proposito de
adquirir un nivel calificacion superior.

Auditoria: Proceso sistematico, independiente y documentado para obtener
evidencias objetivas y evaluarlas con el fin de determinar el grado en que se
cumplen los criterios de la auditoria.

Autoridad Aeronautica (AA): La Autoridad Aeronautica de la Republica
Bolivariana de Venezuela es el Instituto Nacional de Aeronautica Civil, en la cual
recae la responsabilidad de la calificacion del FSTD.

Banqueo (Roll): Es un movimiento del FSTD respecto al eje longitudinal del
vuelo, expresado en grados.

Barrido de controles: Es un movimiento de los controles apropiados del piloto
desde la posicion neutral al limite extremo en una direccion (adelante, atras,
derecha o izquierda). Un movimiento continuo de regreso a la posicion neutral
hasta la posicion extrema opuesta, y retornar a la posicion neutral.

Base de datos visuales: Es una presentacion que puede incluir uno o mas
modelos de aeropuertos.

Blogueado: Es una prueba o condicion donde una o mas variables se mantienen
constantes en el tiempo.

Breakout: Es |la fuerza necesaria que debe ejercer el piloto sobre un control
primario con el proposito de iniciar el movimiento de ese control.

Cabeceo (Pitch): Es un movimiento del FSTD respecto al eje lateral del vuelo,
expresado en grados.

Closed Loop Testing: Es un método de prueba por el cual los estimulos que
recibe se generan por controles, que mueven el F5TD para que siga una
respuesta predeterminada.

Colimar: Obtener un haz de rayos paralelos a partir de un foco luminoso.

Con intervencién del piloto en los controles: Es una maniobra de prueba
donde &l piloto opera los controles como se requiera.

Congelado: Es una condicion de prueba donde una o mas variables se
mantienen constantes en el tiempo.

Control anormal: Es un término usado en referencia a aquellas aeronaves
controladas por computadoras. Es una condicion donde uno o mas de los
sistemas de proteccion o amplificacion de los controles propuestos, no estan
trabajando totalmente.

Nota: Términos especificos como alterno, directo, secundario, o "backup” se
pueden usar para definir el nivel actual de degradacion.

Conformidad: Cumplimiento de un requisito exigido.

Control normal: Es un término usado para las aeronaves controladas por
computadoras. Es el estado donde el control propuesto, las funciones de
proteccion y amplificacion estan trabajando completamente.

Copia electronica del MQTG (eMQTG): Una copia electronica del MQTG
provista por una presentacion electronica es escaneada en un formato aceptable
para la AA.

Criterios de auditoria: Conjunto de requisitos usados como referencia frente
al cual se compara la evidencia objetiva.

Datos de prueba de vuelo: Es un compendio de datos objetivos, datos de la
aeronave recolectados por el fabricante de la misma u otro proveedor de los
datos aceptable durante el programa de vuelos de |a aeronave.

Datos de validacion: Son los datos objetivos usados para determinar si el
rendimiento del FSTD esta dentro de las tolerancias prescritas en el QPS.

Datos objetivos: Informacion cuantitativa aceptable para la AA, usada para
evaluar el FSTD.
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Datos pronosticados: Estimaciones o extrapolaciones, de existir datos de
vuelos de prueba o datos de otros modelos simulados usando analisis de
ingenieria, simulaciones de ingenieria, datos de disefo o datos de tunel de
vﬂntﬂr

Declaracion de cumplimiento y de capacidad (Statement Of
Compliance and Capability) (SOC): Es la declaracion de que un requisito
especifico se ha cumplido vy que explica como se cumplio ese requisito (ej:
modulo de aproximacion "gear modeling approach, fuentes del coeficiente de
friccién”). El SOC debe también describir la capacidad del FSTD para cumplir los
requisitos, incluyendo referencias a las fuentes de informacion para demostrar
el cumplimiento, que sea capaz de justificar como se utilizé el material
referenciado, las ecuaciones matematicas, los valores de los parametros usados
vy a que conclusion se llegd.

Degradacién: Es un cambio permanente en el nivel de calificacion del FSTD a
un nivel inferior.

Desempeifio: Nivel de rendimiento medible de una persona u objeto al
momento del desempeno de sus funciones.

Desempefio cerca del limite: El nivel de rendimiento que el motor operativo
debe alcanzar para tener suficiente potencia que permita aterrizar un helicoptero
después de sufrir la falla de un motor durante el decolaje en un helicoptero
multimotor, el motor operativo debe ser requerido para operar dentro de por lo
menos 5% de los maximos limites de revoluciones (RPM) o de temperatura de
la turbina de gas o turbina de potencia u operar dentro por lo menos del 5% del
maximo limite de la transmision de torque.

El rendimiento cerca del limite esta basado en la combinacidn presente de altura
por densidad, temperatura y peso total del helicoptero.

Discrepancia: Como se usa en esta parte significa una caracteristica del FSTD
que no es correcta con respecto a la aeronave que se esta simulando. Esto
incluye partes faltantes, fallas o componentes inoperativos que se requieren
instalados y operando correctamente para funciones de instruccion, evaluacion,
y experiencia con el fin que el equipo sea calificado. Eso incluye errores en la
documentacién usada para soportar el FSTD (ej: errores o falta de informacion
en el MQTG, o anotaciones requeridas del personal debidamente calificado).

Dispositivo de instruccion para simulacion de wvuelo (FSTD por sus
siglas en inglés):

Cualquiera de los tres tipos de aparatos que a continuacién se describen, en los
cuales se simula en tierra las condiciones de vuelo:

(a) Simulador de vuelo (FFS por sus siglas en ingles), que proporciona
una representacion exacta del puesto de pilotaje de un tipo particular de
aeronave 0 una representacion exacta del sistema de aeronave pilotada a
distancia (RPAS), hasta el punto de que simula con fidelidad las funciones
de los mandos de las instalaciones y sisternas mecanicos, eléctricos,
electronicos, etc., de a bordo, el entorno normal de los miembros de la
tripulacion de vuelo, y la performance y las caracteristicas de vuelo de ese
tipo de aeronave.

(b) Entrenador para procedimientos de vuelo (FTD por sus siglas en
inglés), que produce con toda fidelidad un entorno del puesto de pilotaje
o un entorno de RPAS, y que simula las indicaciones de los instrumentos,
las funciones simples de los mandos de las instalaciones y sistemas
mecanicos, electricos, electronicos, etc., de a bordo, y la performance y las
caracteristicas de vuelo de las asronaves de una clase determinada.

(c) Entrenador de wvuelo por instrumentos (ATD por sus siglas en
inglés), que estd equipado con los Instrumentos aproplados, y que simula
el entorno del puesto de pilotaje de una aeronave en vuelo, o el entorno de
RPAS en condiciones de vuelo por instrumentos.

Directivas del FSTD: Es un documento expedido por la AA al explotador del
FSTD, requiriendo una modificacién al FSTD debido a una publicacion de
seguridad de vuelo y una modificacidn a las bases de calificacion del FSTD.

Distancia: Es la longitud de espacio entre dos puntos, expresada en términos
de millas nauticas a menos que se especifique lo contrario.

Driven: Es un método de prueba donde los estimulos de entrada o variables
son posicdonados por medios automaticos generalmente por la sefial de una
computadora.

Efecto de tierra: Es el cambio de las caracteristicas aerodinamicas debido al
cambio del flujo de aire que pasa por la aeronave, causado por la proximidad de
la superficie de la tierra con la aesronave.

Eficacia: Grado en el que se realizan las actividades planificadas y se logran los
resultados planificados.

Espacio muerto: Es la cantidad de movimiento del control de un sistema sin
que se observe reaccdn.

Estandares de calificaciéon de rendimiento (QPS): Es una serie de
procedimientos y criterios usados cuando se efectian pruebas de tipo objetivo y
subjetivo, para establecer los niveles de calificacion del FFS o FTD. Los QPS estan
publicados en los apéndices de esta RAV, que se especifican en la seccidn 61.4
de este capitulo.

Evaluacién: Con respecto a un individuo, se refiere a la verificacion, prueba, o
repaso asociado con la calificacion de un tripulante de wvuelo, instruccion y
certificacion bajo las RAV 60, 121 y 135. Con respecto a un FSTD se refiere a las
actividades de calificacion (ej. las pruebas objetivas y subjetivas, QAG, las
inspecciones o la calificacidn continuada) asociadas con los requisitos de ésta
RAV.

Evaluacion especial: Es una evaluacion del FSTD para propodsitos diferentes a
la calificacion inicial, de mejoramiento, o continua. Las cdircunstancias que
pueden requerir a una evaluacidn especial incluyen el cambio del FSTD a una
nueva ubicacion, o una actualizacidn del software o hardware que puedan
afectar el rendimiento o cualidades de vuelo.

Evidencia objetiva: Datos que respaldan la existencia o veracidad de algo.

Experiencia de wvuelo: Significa experiencia reciente para propositos de
créditos de aterrizajes.

. . R . e . e S .

Explotador (Sponsor): Es el titular de un certificado que pretende obtener o
mantener la calificacion de un FSTD, y es responsable por las acciones prescritas
en esta RAV y en los QPS apropiadas para el tipo especifico de FSTD y a un nivel
determinado de calificacion.

Funciones de proteccién. Funciones de los sistemas disefiados para evitar
que un avion exceda sus limitaciones de maniobra en vuelo.

FSTD convertible: Es un FSTD en el cual el hardware y el software pueden ser
cambiados de tal manera que el FSTD se convierta en una réplica de un modelo
diferente usualmente del mismo tipo de aeronave. La misma plataforma del
FS5TD, el mismo casco de la cabina, sistema de movimiento "motion”, sistema
visual, computadoras y el equipo periférico pueden ser usados para mas de una
simulacion.

Guia de calificacion y aprobacion para un ATD (QAG por sus siglas en
inglés): Descripcidn detallada de los sistemas simulados de una aeronave,
criterio de disefio y funcionalidad para un BATD o un AATD, el QAG debe incluir
e identificar todos los criterios de disefio y funcionalidad descritos en el Apéndice
7 de esta regulacion.

Grupo de aeronaves: Grupo de asronaves que comparten manejo, marcos
operacionales y caracteristicas de vuelo similares y tienen el mismo ndmero y
tipo de motores o plantas motrices.

Guia maestra de pruebas de calificacion electrénica: Es una version
electronica del MQTG (eMQTG), donde todos los datos obtenidos objetivamente
de los vuelos de prueba del avion u otra fuente aprobada junto con los resultados
de las pruebas objetivas correlacionadas, obtenidos del rendimiento del FSTD y
una descripcion del equipo necesario para realizar la evaluacién de la calificacidn
inicial y continuada sea archivada o presentada ya sea reformateada o
digitalizada en un formato electronico.

Guia maestra de pruebas de calificacion (MQTG): Es la guia de pruebas
de calificacion aprobadas por la AA, con la adicién de las pruebas supervisadas
por la AA, estas pruebas son particulares para cada FSTD.

Guia de pruebas de calificacion (QTG): Es la referencia documentada
primaria para ser usada cuando se evalua un FSTD. Esta contiene resultados de
las pruebas, dedaraciones de cumplimiento y capacidad, la configuracion de la
aeronave simulada y otra informacion para que el evaluador pueda evaluar el
FS5TD contra los criterios regulatorios aplicables.

Guifiada (Yaw): Es un movimiento del FSTD respecto al eje vertical del vuelo,
expresado en grados.

Latencia del FSTD: Es el tiempo adicional de respuesta del FSTD adicional al
tiempo de reaccion normal de la aeronave.

Medio: Es el peso normal de operacion para un segmento de vuelo especifico.

Mejora: (Upgrade) Un mejoramiento o modernizacion de la calidad o precision
del FSTD sin que afecten el nivel de calificacidén del mismo.

Modelo de aeropuerto:

Clase I: Al hacer los modelos de aeropuertos reales o ficticios (o areas de
aterrizaje para helicopteros), estos modelos de aeropuertos (o areas de
aterrizaje para helicdpteros) son aquellos que cumplen los requisitos de la Tabla
A3B o C3B, encontradas en el Anexo dos de los Apéndices 1 o 2, como sea
apropiado, se evaluan por la AA y estan listados en el S0OQ.

Clase II: Al hacer los modelos de aeropuertos reales o ficticios (o areas de
aterrizaje para helicopteros), estos modelos de aeropuertos (o areas de
aterrizaje para helicopteros) son aquellos que estan en exceso de aquellos
usados para la calificacion del simulador a un nivel especifico. El explotador del
FSTD es responsable para determinar que esos modelos cumplan con los
requisitos establecidos en la Tabla 1-1IIC o 3-11IC, encontradas en la Parte 1I del
Apéndice 1 o 3, como sea apropiado.

Clase III: Esta es una clase especial de modelos de aeropuertos (o area de
aterrizaje para helicopteros) usada para propositos especificos, e incluye
modelos que pueden estar incompletos o inadecuados cuando se ven sin
restriccion, pero cuando se aplican limites apropiados (ej. “valido™ para uso
unicamente en condiciones de visibilidad menor de V= milla terrestre o RVR 2400
pies”, "Valido unicamente para uso para aproximaciones para pista 22L y pista
22R"), esas caracteristicas pueden estar incompletas o inexactas pueden no ser
reconocidas como tales por el tripulante en instruccion, prueba, o en verificacion.
Modelos de aeropuertos Clase 111 usados para actividades de instrucddn, prueba
o verificacion segun esta RAV requieren que el titular del certificado presente a
la AA un andlisis aproplado de las capacidades y conocimientos y habilidades
necesarias para desempefiar competentemente las metas en las que este modelo
en particular sera usado y requieren la aceptacion de la AA para cada modelo
Clase I11.

Modelo de aeropuerto genérico: Es un modelo visual de Clase III que
combina las ayudas correctas de navegacion de un aeropuerto real con un
modelo visual que no representa el mismo aeropuerto.

Motor: Significa maquina o estructura que provee la fuerza de propulsién para
el movimiento de la asronave (ej. El motor "turbina” para aeronaves propulsadas
por turbina; el motor "turbina™ y ensamble de hélice para los aviones propulsados
de tipo turbohélice y el motor a piston con ensamble de hélice para el tipo de

aeronave propulsado por motor a pistén). Para los propdsitos de esta RAV, la
falla de motor es la falla de cualquiera de los motores, o el ensamblaje de la
hélice, para proveer el empuje mas alto que la posicién de minimos debido a la
falla de alguna parte sea del motor o del ensamblaje de la hélice.

Nivel de calificaciéon: La categorizacion de un FSTD, establecida por la AA
basada en la demostracidn técnica del FFS o FTD y las capacidades operacionales
v técnicas establecddas en esta Parte.

No conformidad: Incumplimiento de un requisito exigido.

Nominal: Es la configuracion normal de operacion, para clertas condiciones
atmosfericas y parametros de vuelo para un segmento especifico.

Ondulacién: Es un movimiento con respecto a, o a través del eje longitudinal.

Paquete de datos de la aeronave: Es una combinacion de varios tipos de
informacién usada para disefiar, programar, fabricar, modificar y probar el FFS
o FTD.

Parametros de motor critico: Es el parametro que mide de la manera mas
precisa la fuerza de propulsion.

Peso total: Para propodsitos de pruebas objetivas:

(a) Peso basico de operacion (BOW): Es el peso vacio de la aeronave mas
el peso de lo siguiente: Cantidad de aceite normal; fluido para el servido
de los bafios; agua potable; tripulacion requerida y su equipaje; y el equipo
de emergencia.

(b) Peso cercano al maximo total: Es un peso escogido por el explotador o
por el proveedor de los datos que no es menos que el peso basico de
operacion (BOW) de la aeronave simulada mas el 80% de la diferencia entre
el maximo peso total certificado (bien sea el peso de despegue o peso de
aterrizaje, como se requiera para la prueba) y el BOW.

(c) Peso total ligero: Es un peso escogido por el explotador o por el
proveedor de los datos que no es mayor del 120% del BOW de la aeronave
simulada o del minimo peso operacional practico de las pruebas de la
aeronave.

(d) Peso total medio: Es un peso escogido por el explotador o por el
proveedor de los datos que esta dentro del 10% del promedio de los valores
numéricos del BOW y el maximo peso total certificado.

Pista en uso: Se utiliza en esta RAV para indicar la pista que esta seleccionada,
capaz de ser utilizada para despegues y aterrizajes y tiene la iluminacion de la
superficie y las marcas requeridas por esta RAV. También conocida como pista
activa.
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Plan de auditoria: Descripcion de las actividades y de los detalles acordados
de un proceso de auditoria.

Primer segmento: Es la porcion del perfil del despegue desde el "liftoff” hasta
la retraccion del tren.

Proceso: Conjunto de actividades mutuamente relacionadas que utilizan las
entradas para proporcionar un resultado previsto.

Programa de auditoria: Acuerdos para un conjunto de una o mas auditorias
planificadas para un periodo de tiempo determinado y dirigidas hacia un
propésito especifico.

Prueba automatica: Es una prueba efectuada en el FSTD donde los estimulos
estan bajo el control de la computadora.

Pruebas conjuntas: Son las pruebas del FSTD de tal manera que todos los
modelos de los sistemas estén activos y contribuyan apropiadamente a los
resultados, donde ninguno de los modelos sea sustituido con modelos u otros
algoritmos propuestos Unicamente para pruebas.

Prueba de validacién: Es una prueba objetiva donde los parametros del FFS
o FTD. Se comparan con los datos de validaciones relevantes para asegurarse
de que el rendimiento del FSTD esté dentro de las tolerancias prescritas en el
QPs.

Pruebas manuales: Es una prueba efectuada al FSTD sin ninguna sefial o
entrada de informacion de la computadora excepto por la parte inicial de
programacion "set up”; todos los médulos de simulacién estan activos.

Prueba objetiva: Una medida y evaluacion cuantitativa del rendimiento del
FSTD.

Prueba subjetiva: Es una evaluacion cualitativa del rendimiento y operacion
del FSTD.

Pulse input: Es una senal de entrada a un control, seguido por retorno
inmediato a la posicion inicial.

Rendimiento del FFS o FTD: Es el rendimiento en general del FSTD,
incluyendo el rendimiento de la aeronave (ej. relacién empuje / resistencia,
ascenso, alcance) y manejo en tierra y vuelo.

Representativo: Cuando se usa como un adjetivoe en esta RAV, tipico,
demostrativo o caracteristico de la presentacion descrita. Por ejemplo: "muestra
representativa de las pruebas” significa una parte del total de pruebas, que
incluya una o mas de las pruebas en cada una de las categorias superiores, cuyos
resultados entreguen al evaluador una capacidad de comprension general del
rendimiento y caracteristicas de operacion del FSTD.

Requisito: Necesidad o expectativa establecida, generalmente implicita u
obligatoria.

Respuesta libre: Es la respuesta del FSTD después de un movimiento
voluntario del control o interferencia.

Restriccion de instruccion: Es una condicion temporal donde un FSTD con
falta, falla o inoperatividad de componentes (MMI) puede ser utilizado dentro
del nivel de calificacién indicado SOQ, pero restringido para completar las metas
para las que la funcidén correcta del componente MMI con falla, inoperante o
inexistente es requerido.

Segundo segmento: Es la porcion del perfil de despegue, desde la retraccion
del tren hasta la retraccion inicial de flap/slat.

Simulacion del sistema de gestion de calidad (SQMS): Son los elementos
de un sistema de gestion de calidad para la calificacion continua del FSTD.

Sin intervencion del piloto en los controles: Es una maniobra de prueba
efectuada sin que el piloto opere los controles.

Sistema de control irreversible: Es un sistema de control donde el
movimiento de la superficie de control no retorna el control del piloto en la
cabina.

Sistema de control reversible: Es un sistema de control donde el movimiento
de |a superficie de control retorna el control del piloto en la cabina.

Sistema de gestion de calidad (SGC): Es un sistema en la organizacion que
gestiona los procesos que interactdan y los recursos que se requieren para
proporcionar valor y lograr los resultados de las partes interesadas. Esta
disefiado para identificar los procesos necesarios, determinar la secuencia e
interaccion de los mismos, determinar los métodos y criterios requeridos para
asegurar una operacion efectiva y control de los procesos, asegurarse de la
disponibilidad de informacion necesaria para soportar la operacion y monitoreo
de estos procesos, medir, monitorear y analizar los mismos, e implementar las
acciones necesarias para conseguir los resultados planeados. Es integral,
dinamico y evolutivo y debe equilibrar el cumplimiento, la seguridad, la cantidad,
la eficiencia, la satisfaccion del diente y la responsabilidad ambiental.

Sistema de gestién de calidad (QMS) aplicada a FTSD: Es un sistema de
calidad para simulacion de vuelo que se puede usar para propositos de
aseguramiento de calidad externos. Esta disefiado para identificar los procesos
necesarios, determinar la secuencia e interaccion de los mismos, determinar los

métodos y criterios requeridos para asegurar una operacion efectiva y control de
los procesos, asegurarse de la disponibilidad de informacion necesaria para
soportar la operacion y monitoreo de estos procesos, medir, monitorear y
analizar estos procesos, e implementar las acciones necesarias para conseguir
los resultados planeados.

Step input: Es un movimiento abrupto del control mantenido a un valor
constante.

Surge: Corresponde al movimiento del FSTD respecto de su eje longitudinal.
Sway: Corresponde al movimiento del FSTD respecto de su eje lateral.

Tercer segmento: Es la porcion del perfil de despegue desde que se completa

la retraccion de flaps/slat.

Tiempo histdrico: Es una presentacién de cambio de una variable con respecto

al tiempo.

{(a) Ti: Tiempo total desde el inicio del movimiento del acelerador hasta un 10%
de la respuesta de los parametros de un motor critico.

(b) TF: Tiempo total de la maniobra flare.

{(c) Tt: Tiempo total desde el momento inicial del movimiento del acelerador
hasta un incremento del 90% de la potencia de sobrepaso (go around) o
un decrecimiento del 90% de la maxima potencia de despegue.

Tiempo de respuesta del sistema visual: Es el intervalo desde el impulso
inicial hasta que se complete la presentacion del primer campo de video que
contenga el resultado de diferentes informaciones

Titular de un CIA o CEA: Una organizacion a quien se le expide un certificado
bajo la RAV 141 o RAV 142 segln corresponda.
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Toma instantanea: Es una presentacion de una o mas variables dadas en un
instante de tiempo.

Transport Delay or "Throughput”: Es el tiempo total que el sistema de
procesamiento del FSTD requiere para que una sefal efectuada en el sistema
primario de control de vuelo del piloto hasta que el sistema de movimiento,

sistema visual o de instrumentos responda. Es el tiempo total transcurrido desde
la sefial de entrada hasta la sefial de respuesta. Este no incluye la demora
caracteristica del avion que esta siendo simulado.

Velocidad del aire: Es la velocidad del aire calibrada a menos que se
especifigue de otra manera y expresada en términos de millas nauticas por hora
(nudos).

(b) Las abreviaturas que se utilizan en esta regulacion, tienen el siguiente
significado en el idioma castellano:

AA: Autoridad Aeronautica de la Republica.

AAC: Autoridad de Aviacion Civil de un Estado signatario del Convenio de
Chicago.

AFM: Manual de vuelo del avion.

AGL: Nivel sobre el terreno (metros o pies).

AOA: Angulo de ataque (grados).

ATD: Entrenador de vuelo por instrumentos.

AATD: Entrenador avanzado de vuelo por instrumentos.
BATD: Entrenador basico de vuelo por instrumentos.

CCA: Computer Controlled Aircraft.

CEA: Centro de Entrenamiento Aeronautico.

CEAC 's: Centro de Entrenamiento Aeronautico Certificado.
CIA: Centro de Instrucciéon Aeronautica.

Cd/m2: Candela meter2, 3,4263 candela/m2 =1 ft-Lambert.
Cm(s): Centimetro(s).

daN: decanewtons, uno (1) decanewton = 2.27 Ibs deg(s). grados.
DOF: Grados de libertad.

eMQTG: Guia electronica maestra de pruebas de calificacion.
EPR: Engine Pressure Ratio.

FAA: Federal Aviation Administration.

FATO: Final Approach and Take Off Area.

FFS: Simulador de Vuelo completo.

Fpm: Pies por minuto.

Ft: Pie (medida) 1 pie = 0.304801.

Ft-Lambert: Foot Lambert, 1 fambert= 3.4263 candela /m2.
FTD: Entrenadores de procedimientos de vuelo.

G: Acceleration due to Gravity {meter or feet/sec?, medida de aceleracion de la
gravedad.

G/S: Senda de planeo.

IATA: Asociacién Internacional de Transporte Aéreo.
IGE: En efecto de tierra.

ILS: Sistema de aterrizaje por instrumentos.

I10S: Estacion de operacion del instructor.

IQTG: Guia internacional de pruebas de calificacion.
Km: kildmetros. 1km = 0.62137 de milla terrestre.
Kpa: Kilopascal (kilo Newton/m2). 1 psi = 6.89476 kPa.

Kts: Knots calibrated airspeed a menos que se especifique de otra forma, 1 knot
= [.5148 m/sec or 1.689 ft/sec.

Lb{s): Libra(s), 1 libra =0.44 decanewton.
LDP: Punto de decision para aterrizar,

LOA: Carta de autorizacibn emitida por la AAC al fabricante o explotador de un
ATD.

MQTG: Guia Maestra de pruebas de calificacion). M. m: metros, 1 metro =
3.28083 pies.

Mins(s): Minutos.

MLG: Tren principal de aterrizaje.

Mpa: MegaPascals (1 psi = 6894.76 pascals).

Ms: Milesimas de segundo.

N: Normal control usado en aeronaves controladas por computadoras.
Nm: Milla nautica. 1 milla nautica = 6,080 pies.

NN: Usado en referencia a aeronaves controladas por computadoras.

Corresponde al estado en donde uno o mas sistemas de control aumentado, o
funciones de proteccién no se encuentran totalmente disponibles. Términos

como: “Ley Alterna, Ley Directa, Ley Secundaria o de Respaldo™ pueden ser
usados para definir esta situacion.

N1: Revoluciones por minuto del rotor de baja presién, expresadas en
porcentaje del maximo.

N2: Revoluciones por minuto del rotor de alta presion, expresadas en porcentaje
del maximo.

N3: Revoluciones por minuto del rotor de alta presion, expresadas en porcentaje
del maximo.

NWA: .ﬁ.nguln de la rueda de nariz (Grados).
OACI: Organizacion de Aviacion Civil Internacional.
OGE: Fuera del efecto tierra.

PAPI: Luces de aproximacion terminal.

Pf: Impacto de la sensacion de presion normalmente llamado “q”.
PLA: Angulo de la palanca de potencia.

PLF: Potencia para vuelo nivelado.

Psi: Libras por pulgada cuadrada.

QAG: Guia de calificacion y aprobacion para un ATD.

QMS: Quality Management System.
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QPS: Estandares de calificacion de rendimiento.

RAE: Royal Airspace Establishment.

R/C: Régimen de ascenso (metros/sequndo o pies/ minuto).
R/D: Régimen de descenso (metros/segundo o pies/minuto).
REIL: Luces de identificacion de final de pista.

RVR: Alcance visual en pista (pies o metros).

s: Segundo; sec(s). Segundos.

sm: Statute Mile(s) 1 Statute Mile = 5,280 feet.

SMGCS: Surface Movement Guidance and Control System.
SOC: Dedaracion de cumplimiento de un requisito.

S0Q: Declaracion de calificacion.

SGC: Sistema de Gestion de Calidad

TIR: Informe de inspeccion de tipo.

T/0: Despegue.
VASI: Indicador de senda de planeo de una aproximacion visual.

vVGS

: Segmento visual terrestre.

V1: Velocidad de decision.

V2: Velocidad segura de despegue.

Vmc: Velocidad minima de control.

Vmca: Velocidad minima de control en el aire.
Vmceg: Velocidad minima de control en tierra.
Vmcl: Velocidad minima de control de aterrizaje.
Vmo: Velocidad maxima de operacion.

Vmu: Velocidad minima de despegue.

VR: Velocidad de rotacién.

VS: Velocidad de pérdida o velocidad minima en la pérdida.
WAT: Peso, altitud y temperatura.

SECCION 61.3 REQUISITOS DEL EXPLOTADOR PARA PERSONAS QUE

SON EXPLOTADORES Y QUE ESTAN INVOLUCRADAS EN

ACTIVIDADES NO AUTORIZADAS

(a)

(b)

Los requisitos contenidos en esta regulacion aplican directamente al
explotador de un FSTD, pero también se aplican a cualquier persona que
utiliza o promueve el uso de un F5TD cuando:

(1) Dicha persona sabe que el FSTD no tiene un explotador aprobado por
la Autoridad Aeronautica (AA); v

(2) El uso del FSTD por parte de esa persona es, sin embargo, solicitado
para cumplir con cualquier requisito de esta regulacién o dicha persona
conoce o debera haber conocer que sus actos u omisiones causarian
que otra persona equivocadamente acreditara el uso del FSTD para
propdsitos de cumplimiento con cualquier requisito de esta regulacién.

La AA considerara no aplicar el parrafo (a) de esta seccién cuando se
cumple cada una de las siguientes condiciones:

{1) Ha vendido o arrendado el FSTD y haya declarado al comprador o

arrendatario que dicho FSTD estd en condiciones en las que deberia
para obtener la aprobacién y calificacion de la AA de conformidad con
esta regulacion;

{2) La persona no declare falsamente ser el explotador aprobado por la
AA para ese FSTD;

(3) La persona no afirme falsamente que otra persona es el explotador
aprobado por la AA para ese FSTD, cuando en ese momento dicha

persona no es el explotador aprobado; y

(4) Por sus actos u omisiones, al momento de la venta o arrendamiento
del FSTD, no cause que otra persona concluya erroneamente que el
FSTD esta aprobado y calificado por la AA, de conformidad con esta
regulacion.

SECCION 61.4 ESTANDARES DE CALIFICACION DE RENDIMIENTO

Los estandares de calificacion de rendimiento (QPS) estan publicados en los
Apéndices de esta RAV, tal como se indica a continuacion:

(a) | Apéndice 1 | Contiene los QPS para los simuladores de vuelo - Avion.

(b) | Apéndice 2 | Contiene los QPS aplicables a los entrenadores de

procedimientos de vuelo - Avién.

(c) | Apéndice 3 | Contiene los QPS aplicables a los simuladores de vuelo -

Helicoptero

(d) | Apéndice 4 | Contiene los QPS aplicables a los entrenadores de

procedimientos de vuelo — Helicdptero.

(e) | Apéndice 5 | Contiene los QPS aplicables a los sistemas de gestion de

calidad (Aplicable solo a los FFSs y FTDs).

Nota: El Apéndice 7 de esta RAV contiene los QAG aplicable a los entrenadores
de vuelo por instrumentos (ATD).

CAPITULO B
REQUISITOS GENERALES DE CALIFICACION

SECCION 61.5 SISTEMA DE GESTION DE LA CALIDAD (QMS) PARA FFS
y FTD

(a)

Independiente de los requisitos establecidos en la RAV 142 para un sistema
de gestidén de calidad en los centros de entrenamiento aeronautico (CEA),
el explotador de un FFS o FTD no podra utilizar, ofrecer o permitir el uso
de un FFS o FTD para que un tripulante de vuelo reciba instruccion,
evaluaciones u obtencion de experiencia de wvuelo para cumplir con
cualquiera de los requisitos especificados en las Regulaciones Aeronauticas
Venezolanas (RAV), a menos que haya establecido un QMS o incluido el
proceso del FSTD al sistema de gestion de la calidad de un CIA o CEA
aprobado por la AA con anterioridad, para la vigilancia continua y analisis
del desempefno y efectividad del explotador, con el fin de proveer un FFS o
FTD satisfactorio para su uso regular, tal como esta descrito en los QPS del
Apéndice 5 de esta RAV.

(b)

(<)

(d)

El QMS o el proceso del FSTD en el SGC debera contener un procedimiento
por medio del cual se identifiquen las deficiencias o no conformidades en el

proceso para documentar la forma en que sera modificado para corregir
dichas deficiencias o no conformidades.

Cuando la AA determine que el QMS o el SGC no contiene el proceso y los
procedimientos necesarios y adecuados para cumplir con los requisitos
especificados en este capitulo, el explotador del FFS o FTD, una vez haya
sido notificado por la AA, debera modificar el proceso para que los
procedimientos cumplan con los requisitos descritos en esta RAV, cada uno
de estos cambios deben ser aprobado por la AA antes de ser
implementados.

Dentro de los 30 dias siguientes al recibo de la notificacion descrita en el
parrafo (c) de esta seccion, el explotador del FFS o FTD podra presentar
una solicitud ante la AA, la presentacion de esta solicitud suspende la
notificacion a la espera de una respuesta por parte de la AA. Sin embargo,
si la AA considera que la situacion requiere una accion correctiva inmediata,
en interés de la seguridad operacional, podra, con una explicacion de
motivos, requerir la implementacion inmediata de lo exigido en la
notificacion.

SECCION 61.6 REQUISITOS DE CALIFICACION Y FASES DEL PROCESO
DE CERTIFICACION PARA EL EXPLOTADOR DE UN DISPOSITIVO DE

INSTRUCCION PARA SIMULACION DE VUELO

(a)

(b)

(<)

(d)

(e)

Cualquier persona juridica podra solicitar a la AA, la autorizacion para ser
el explotador de un dispositive FSTD si cumple con las siguientes
condiciones:

(1) Es titular o ha solicitado una certificacion segun las RAV 121, RAV 135,
RAV 141 o RAV 142,

(2) El FSTD se usara u ofrecera para su utilizacion de conformidad con el
programa de instruccion aprobado por la AA al explotador del FSTD,
para la aeronave que sera simulada, tal como se indica en la solicitud
de evaluacion presentada ante la AA.

Se considera que una persona juridica es el explotador del FFS o FTD si

reune las siguientes condiciones:

(1) La persona juridica es titular de un certificado de conformidad con la
RAV 121, RAV 135, RAV 141 o RAV 142;

(2) La persona juridica tiene:

(i) Un programa de instruccion aprobado por la AA, bajo el cual
incluye al menos un FSTD que simule a la aeronave especifica o
conjunto de aeronaves antes mencionadas, de las cuales esa
persona es el explotador, usados de acuerdo a lo establecido en

los parrafos (b)(5) y (b)(6) de esta seccion;

(i) Especificaciones de instruccion o un curso de instruccion
aprobado por la AA, bajo el cual incluye al menos un FSTD que
simule a la aeronave especifica o conjunto de aeronaves antes
mencionadas, de las cuales esa persona es el explotador, usados
de acuerdo a lo establecido en los parrafos (b)(5) vy (b)(6) de este
parrafo.

(3) Debe tener un sistema de gestion de calidad, los CEA y CIA deben
incluir el proceso del FSTD en su sistema de gestion de la calidad,
vigente y aprobado por la AA de acuerdo con lo estipulado en la
seccion 61.5 (solo aplicable para explotadores de FFS o FTD).

(4) Debe haber sido calificado por la AA para ser el explotador del FSTD.

(5) Al menos un FFS o FTD, de acuerdo a (b){(2)(i) o (b}2)(ii) de esta
seccion, que hubiere sido evaluado inicialmente en fecha posterior a
la entrada en vigencia de esta RAV, es usado en el programa de
instruccion aprobado por la AA, para la aeronave o conjunto de
aeronaves, al menos una vez durante el periodo de 12 meses
siguientes a la fecha de la evaluacion inicial y al menos una vez dentro
de cada periodo siguiente de 12 meses en adelante.

(6) Al menos un FFS o FTD, de acuerdo a (b)}{(2){i) o (b)}(2)(ii) de esta
seccion, que hubiere sido evaluado inicialmente en fecha anterior a la
entrada en vigencia de esta RAV, es usado en el programa de
instruccion aprobado por la AA, para la aeronave o conjunto de
aeronaves, al menos una vez durante el periodo de 12 meses
siguientes a la fecha de la primera evaluacion recurrente efectuada por
la AA después de la entrada en vigencia de esta RAV y al menos una
vez dentro de cada periodo siguiente de 12 meses en adelante.

Si no hay cumplimiento con los requisitos de utilizacion especificados en

(b)(2), (b)(5) o (b){6) de esta seccidin, se debera renunciar al derecho a ser

explotador del FSTD vy dicha persona juridica no podra ser elegible como el

explotador de un FSTD durante los doce (12) meses calendario siguientes

a la expiracion de su calificacion actual.

Para los FFS o FTD descritos en el parrafo (b) de esta seccion, el explotador
de un FFS o FTD. podra explotar cualquier nimero de FFS o FTD
independientemente del tipo especifico de aeronave o grupo de aeronaves,
siempre y cuando cumpla con una de las siguientes condiciones:

(1) Dentro de los doce (12) meses precedentes, todos los demas FFS o
FTD hayan sido utilizados por el explotador del FF5 o FTD, o por un
tercero con un programa de instruccion de vuelo para esa aeronave o
grupo de aeronaves, aprobado por la AA; o

(2) El explotador reciba una declaracion escrita, por lo menos una vez al
ano, de un piloto que haya operado la aeronave o grupo de aeronaves
en los ultimos doce (12) meses, donde certifique que los FFS o FTD,
representan las caracteristicas de maniobrabilidad y rendimiento

dentro de la envolvente de operacion normal de la aeronave o serie de
aeronaves, descritas en la certificacion de tipo aceptada por la AA. El

explotador debera mantener las dos copias mas recientes de las
declaraciones escritas para su revision por parte de la AA.

La persona juridica interesada en certificarse como explotador de un
dispositivo FSTD, debera completar satisfactoriamente de forma sucesiva y
prelatoria cada una de las cinco (5) fases del proceso de certificacion, en
los tiempos preestablecidos a continuacion:

(1) Primera Fase: Preaplicacion. En este caso, el solicitante debe presentar
ante la Autoridad Aeronautica una Carta de Solicitud de Preaplicacidn
de acuerdo con lo establecido en la seccién 61.11, junto con la planilla
de liquidacion de derechos aeronauticos correspondiente por este
concepto, una vez efectuada la reunion de preaplicacion, el solicitante
contara con treinta (30) dias continuos para iniciar la segunda fase
(Solicitud Formal).
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(2) Segunda Fase: Solicitud Formal, la cual tendra un lapso de quince (15)
dias habiles.

(3) Tercera Fase: Evaluacion Documental, la cual tendra un lapso de
treinta (30) dias habiles.

(4) Cuarta Fase: Inspeccion y Demostracion, la cual tendra un lapso de
quince (15) dias habiles.
(5) Quinta Fase: Certificacion entrega de las autorizaciones emitidas por

la Autoridad Aeronautica y la emision del Certificado de Calificacion,
en un lapso que no podra superar los quince (15) dias habiles.

(f) Los cinco (05) primeros dias habiles establecidos en la segunda y tercera
fase representan el lapso para la consignacion de los documentos relativos
al proceso de certificacion, constituyendo los dias habiles restantes del total

de dias establecidos por cada fase, el tiempo de evaluacion o consideracion
por parte de la Autoridad Aerondutica. En caso de que el solicitante no

cumpla con lo establecido en este parrafo, se procedera al cierre inmediato
del proceso certificatorio.

{g) En caso de que los resultados de cada fase se generen de forma anticipada,
se notificard oportunamente al solicitante con el objeto de dar inicio a la
proxima fase del proceso de certificacion.

(h) En caso de detectarse no conformidades dentro de las fases mencionadas,
excepto en la quinta fase, la Autoridad Aeronautica podra otorgar por cada

fase un lapso de diez dias (10) habiles adicionales a los establecidos en el
cronograma de evento, a fin de subsanar las no conformidades.

(i) Una vez celebrada la reunion de preaplicacion del Proceso de Certificacion,
el solicitante cuenta con la posibilidad de interrumpir el proceso, solo
durante la Segunda o Tercera Fase, con base a motivos que justifiguen la
causa de interrupcién. La Autoridad Aerondutica definird en base a la
solicitud conceder dicha interrupcidon por un lapso no mayor de treinta (30)
dias continuos, en atencidn a lo cual, en la cuarta fase destinada a la
inspeccion y demostracion, el solicitante debe necesariamente disponer de
todos los elementos técnicos y administrativos exigidos por la Autoridad

Aeronautica a efecto de realizar efectivamente la demostracion de forma
satisfactoria, garantizandose asi los niveles aceptables de seguridad

procurados.

(i) Finalizado el lapso de treinta (30) dias continuos, sin que el solicitante inicie

la fase que le corresponda, la Autoridad Aeronautica podra dar por
terminado de forma sumaria el proceso de certificacién y ordenard el
archivo de la solicitud; caso en el cual, si el solicitante continda interesado
en certificarse, debera iniciar nuevamente el proceso de certificacion,
incluyendo el pago correspondiente a los Derechos Aeronauticos.

(k) Para que la Autoridad Aerondutica pueda emitir un Certificado de
Calificacidn de acuerdo con lo establecido en esta RAV o autorizar una

nueva clase de operacion, en las Especificaciones, debe cumplirse lo
siguiente:

(1) El solicitante debera realizar pruebas de demostracion durante el
proceso de certificacion.

(2) Las pruebas de demostracion deben ser realizadas de manera
satisfactoria a la evaluacion que realiza la Autoridad Aeronautica.

(3) En ningln caso, la autorizacién que otorgue la Autoridad Aerondutica
para la cuarta fase de demostracidon e inspeccion, sera considerada
una operacidn con derecho a explotacidon comercial a favor del
solicitante.

(1) El proceso de certificacion finalizara por cualquiera de las siguientes causas:
(1) Renuncia expresa del solicitante;

{(2) Incumplimiento de requisitos, condiciones y lapsos establecidos en
cada fase y la prorroga autorizada, induyendo el cumplimiento de los

lapsos de tiempo sin obtener la respectiva aprobacion de la Autoridad
Aerondutica.

Nota 1: En caso de que se verifique algunas de las causales establecidas en este
literal, el solicitante que pretenda obtener el Certificado de Calificacion, debera

iniciar un nuevo proceso de certificacion.

Mota 2: En la Circular de asesoramiento para la calificacion de FSTD se detallan
los pasos del proceso de certificacion para la obtencién del Certificado de
Calificacion.

SECCION 61.7 RESPONSABILIDADES ADICIONALES DEL EXPLOTADOR
DE UN DISPOSITIVO DE INSTRUCCION PARA SIMULACION DE VUELO

(a) El explotador debe permitir a la AA inspeccionar el FSTD en cualquier
momento, tan pronto como sea posible, esta inspeccion puede incluir todos
los registros y documentos relacionados con el FSTD para determinar el
cumplimiento con esta RAV.

(b) Para cada FFS o FTD el explotador debera:

(1) Establecer un mecanismo para recibir, por escrito, comentarios
relacionados con el FFS o FTD vy su operacion de acuerdo con los QPS
descritos en el Apéndice 5 de esta RAV.

(2) Colocar, en un lugar visible, dentro o adyacente al FSTD, la
certificacion de calificacion expedida por la AA (LOA para ATD). Una
copia electronica de la certificacion de calificacion que pueda obtenerse
a través de un terminal o monitor apropiado y de facil acceso en el FFS
o FTD o adyacente a él.

(c) Cada explotador de un FF5 o FTD debe nombrar a una persona como
representante administrativo ante la AA.

(1) Una persona puede desempefiarse como representante administrativo
para mas de un FFS o FTD, pero un FFS o FTD no debe tener mas de

una persona que desempefie esta funcién;

(2) Cada representante administrativo debe ser un empleado directo del
explotador del FFS o FTD con |a responsabilidad y la autoridad para:

(i) Monitorear constantemente la calificacion en curso de todos los
FF5 o FTD que le hayan sido asignados, con el fin de garantizar
que todo lo relacionado con su calificacion, cumpla con lo
especificado en esta RAV;

(ii) Garantizar que el QMS estd desarrollado, implementado vy
mantenido apropiadamente, supervisando la estructura vy
modificarla cuando sea necesario, con respecto a las politicas,
practicas y procedimientos del QMS; e

(§ii) Informar regularmente a la administracién del explotador sobre
el estado actual del programa de calificacion del FSTD y de la
efectividad y eficiencia del QMS.
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(3) El representante administrativo es el punto primario de contacto entre
el explotador del FFS o FTD vy la AA para todo lo concerniente con la
calificacion del FFS o FTD, tal como se establece en esta RAV.

(4) El representante administrativo puede delegar los deberes descritos en
(€)(2) v (c)(3) de esta seccién a una persona ubicada en cada uno de
los lugares que utilicen un FFS o FTD.

(5) En el caso de los explotadores de ATD asignaran un coordinador de
entrenadores (COE) responsable del funcionamiento.

SECCION 61.8 U'_I'II.IZAEIﬂH DE UN DISPOSITIVO DE INSTRUCCION
PARA SIMULACION DE VUELO

Una persona juridica podra utilizar, permitir u ofrecer el uso de un FFS o FTD a
un tripulante de vuelo para instruccion, evaluacién, o con el fin de obtener
experiencia de wvuelo, para cumplir con los requisitos aplicables de las
Regulaciones Aeronauticas Venezolanas, a menos que, de acuerdo con los QPS
especificados para ese dispositivo, dicho FFS o FTD cumplan con lo siguiente:

{1) Tenga un solo explotador calificado de acuerdo con lo previsto en la
seccion 61.6. El explotador puede convenir con una persona los
servicios de preparacion y presentacion de documentos, asi como la
inspeccion, mantenimiento, reparacion y servicio del FFS o FTD: sin
embargo, el explotador sigue siendo el responsable de garantizar que
estas funciones sean llevadas a cabo de tal manera que se cumplan
continuamente los requisitos descritos en esta RAV;

(2) Esté calificado tal como esta descrito en la Certificacion de Calificacion;
(3) Permanezca calificado a través de inspecciones satisfactorias,
evaluaciones de calificacién continuas, mantenimiento apropiado,

cumplimiento apropiado con los requisitos de utilizacion de
conformidad con esta RAV y los QPS aplicables;

(4) Funcione, de manera permanente en las actividades de instruccion,
evaluacion o experiencia de vuelo, con el software y hardware que ha

sido evaluado como satisfactorio por la AA y en caso de modificacion
del software o hardware, que dicha modificacion se haga de

conformidad con esta RAV; sin embargo, este parrafo no aplica a los

cambios rutinarios de software o hardware que no son parte de los
requisitos especificados en la seccidn 61.17; y

(5) Opera de acuerdo con las disposiciones y limitaciones descritas en la
seccion 61.18.

capriTuLo C

REQUISITOS DE LOS DISPOSITIVOS DE INSTRUCCION PARA LA
SIMULACION DE VUELO

SECCION 61.9 REQUISITOS APLICABLES A LA DATA OBJETIVA DE UN

DISPOSITIVO DE INSTRUCCION PARA SIMULACION DE VUELO

(a) Con excepcién de lo previsto en los parmafos (b) y (c) de esta seccion, para
efectos de validacion de las capacidades de maniobrabilidad y rendimiento
de un FFS5 o FTD, durante el proceso de evaluacion para calificacion, la
informacion pertinente al paquete de datos de validacion, entregada a la
AA, debe incluir:

{1} Los datos de los vuelos de prueba realizados por el fabricante de la
aeronave; y

{2y Toda la informacion relevante, una vez expedida la certificacion de tipo
(ej. datos desarrollados en respuesta a una directiva de

aeronavegabilidad), si es que tal data produce un cambio en el

comportamiento, cualidades de manejo, funciones u oftras
caracteristicas de la aeronave que deban ser consideradas para los

efectos de instruccién, evaluacién o requisito de cumplimiento de
experiencia de wvuelo para la obtencibn o revalidacion de una

determinada licencia o habilitacion exigida en las RAV que apliquen.

(b) El paquete de datos de validacion podra contener datos de vuelos de prueba
de una fuente diferente o independiente de los datos del fabricante de la
aeronave, como soporte a la calificacion de un FFS o FTD; sin embargo,
esta data sera considerada aceptable solo si es recolectada y desarrollada
de dicha fuente, de acuerdo a los métodos de los vuelos de prueba,
incluyendo un plan de vuelo de prueba, tal como esta descrito en los QPS
aplicables.

{c) El paquete de informacion de validaciéon podra contener datos predictivos,
datos de simulacion de ingenieria, datos de manuales de operacion de
pilotos, o informacion de sitios de dominio publico, siempre y cuando sea
aceptado por la AA, Si tal data se determina como aceptable, puede ser

utilizada en aplicaciones particulares dentro del proceso de calificacién del
FFS o FTD.

(d) Todos los datos, informacion y elementos de sustento de la data seran
suministrados en un formato y presentacion aceptable para la AA.

(e) La AA podra solicitar datos e informacion objetiva adicional, que de ser
necesario puede incluir vuelos de prueba, si el paquete de datos de

validacién no cumple con los requisitos de calificacion descritos en esta RAV
y en los QPS del apéndice aplicable.

(f) El explotador de un FFS o FTD debe notificar a la AA siempre que tenga
conocimiento de una adicién, correccién o revision de datos que pueda estar
relacionada al FFS o FTD por parte del fabricante de la aesronave u otro
proveedor de datos, tal como esta estipulado en los QPS aplicables.

SECCION 61.10 REQUISITOS DE PERSONAL Y EQUIPOS ESPECIALES
PARA LA CALIFICACION DE UN DISPOSITIVO DE INSTRUCCION PARA
SIMULACION DE VUELO

Cuando sea notificado por la AA, el explotador debera poner a disposicion de
ésta todo el equipo especial y el personal calificado necesario para llevar a cabo
0 asistir en el desarrolio de pruebas de calificacion inicial o continuada, o durante
las evaluaciones especiales.

SECCION 61.11 REQUISITOS DE CALIFICACION INICIAL

(a) Para cada FFS o FTD, el explotador debera presentar una solicitud por
escrito ante la AA, para su evaluacion y calificacion inicial en un nivel
especifico y al mismo tiempo solicitar la aprobacion del programa de
instruccidén, esta solicitud debe ser presentada en la forma y manera
descrita en los QPS aplicables.
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(b)

()

(d) El piloto que firma la declaracién de conformidad requerida por el parrafo

(e)
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El representante administrativo descrito en el parrafo 61.7 (c), debe firmar
una declaracion escrita o por medio electronico que es aceptable para

transmisiones electronicas, después de confirmar que:

(1) El rendimiento y caracteristicas de maniobrabilidad del FFS o FTD
representan a la asronave o grupo de aeronaves dentro del rango de
operacion normal. Esta determinacion la debera tomar un piloto (o
pilotos) que cumpla con los requisitos del parrafo (d) de esta seccidn,
después haber ejecutado en vuelo todas las tareas operacionales
enumeradas en los QPS del apéndice aplicable al nivel de calificacion
especifico del FFS o FTD. Si hay excepciones deberan ser anotadas, El
nombre de la persona gue toma esta determinacion debe estar
disponible en caso de ser requerido por la AA,

(2) Los sistemas y subsistemas del FFS o FTD (incluyendo los sistemas
simulados de la aeronave) representan de manera funcional aquellos
de la aeronave o grupo de aeronaves. Esta determinacion debe ser
hecha por un piloto que cumpla con los requisitos de (b) (1) de esta
seccion o por una persona entrenada en los sistemas y subsistemas de
simuladores y en la operacidén de sistemas simulados de aeronaves,
después de haber practicado el funcionamiento del FFS o FTD, y las
funciones pertinentes disponibles, junto con el instructor que opera la
estacion. Debe quedar constancia escrita de las inconsistencias
encontradas, si hay alguna excepcion debe quedar anotada.

(3) El nombre de la persona que toma esta determinacién debe estar
siempre disponible en caso de ser requerido por la AA.

(4) La cabina representa la configuracdon del tipo especifico o marca,
modelo y series de las aeronaves que estan siendo simuladas, segun
sea aplicable. Esta determinacion debe ser hecha por el piloto que
cumpla con los requisitos de (b) (1) de esta seccién, o por una
persona(s) entrenada en la configuracion y operacion de la aeronave
simulada. Si hay alguna excepcion debe quedar anotada. El nombre
de la persona que toma esta determinacion debe estar siempre
disponible en caso de ser requerido por la AA.

Con excepcion de los FFS o FTD previamente calificados y descritos en la
seccion 61.13, cada FFS o FTD evaluado para la calificacion inicial debe
cumplir con el reguisito que esté en vigencia en e momento de la
evaluacion; sin embargo:

(1) Sila AA publica un cambio del requisito vigente o un nuevo requisito
para la evaluacion de la calificacién inicial, el explotador puede solicitar
a la AA aplicar el requisito que estaba en vigencia en el momento en
que se hizo el pedido del FFS o FTD, si el explotador:

(i) Notifica a la AA que se ha hecho el pedido de un FFS o FTD,
dentro de los 30 dias siguientes a la publicacidn de la revision del
requisito vigente o del nuevo requisito;

(ii) Dentro de los 90 dias siguientes a la notificacion a la AA, descrita
en el numeral (i) precedente, se solicita que el requisito vigente
en el momento del pedido del FFS o FTD, sea utilizado para la
evaluacion de la calificacion inicial; y

(iii) La evaluacion sea llevada a cabo dentro de los 24 meses
siguientes a la publicacion de la revision del requisito vigente o
del nuevo requisito.

(2) Esta notificacion debe incluir una descripcion del FFS o FTD; el nivel
de calificacion esperado para el FFS o FTD, la marca, modelo y series
de aeronaves simuladas y cualquier otra informacion pertinente.

(3) Las pruebas, tolerancias, u otros requisitos que esten vigentes en el
momento de la evaluacion, pueden ser utilizados durante la evaluacion
inicial a solicitud del explotador, si éste proporciona una actualizacion

aceptable a la guia de pruebas de calificacion requerida.

{4) Los estandares aplicados para la evaluacion de la calificacion inicial
deberan ser utilizados para todas las evaluaciones subsiguientes del
FFS o FTD.

{5) Un fabricante u explotador de un FF5 o FTD, puede presentar a la AA
una solicitud de aprobacién respecto de una desviacion de los
requisitos aplicables seglin se definen en los Apéndices de esta RAV.

(i) La solicitud de esta desviacion debe ser presentada en una
manera aceptable para la AA y debera entregar la suficiente
justificacion de que tal desviacion satisface o supera los requisitos
y tolerancias establecidos para las pruebas segun se especifican
en el estidndar aplicable de esta Norma o no afectara

adversamente en ninguna manera la fidelidad o capacidad de los
FFS o FTD, evaluados y calificados bajo esta desviacion.

(ii) La AA puede considerar la desviacion a partir de las tablas de
requisitos minimos, tablas de pruebas objetivas, tablas de
pruebas funcionales y subjetivas y desde cualquier otra tabla de
soporte y requisitos establecidos en esta RAV.

(iii) Las desviaciones pueden ser emitidas por el fabricante del FFS o
FTD, para la calificacion inicial de multiples FFS o FTD, sujeto a
los términos y limitaciones determinados por la AA. Las
desviaciones asi aprobadas seran parte de las bases de
calificacién permanente de cada FFS o FTD, en particular y seran
indicadas en el Certificado de Calificacion de ese FFS o FTD.

(iv) Si la AA publica un cambio a los estandares establecidos en esta
RAV seglin se describe en (c) (1) de esta seccidén o emite una
Directiva de acuerdo con lo establecido en la seccién 61.17
parrafo (b), la cual estd en conflicto o supera una desviacion

aprobada, la AA puede derogar o revisar una desviacion emitida
anteriormente bajo este parrafo.
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(b) de esta seccion, debera:
(1) Haber sido designado por el explotador; y
{2) Estar calificado en:
(i) La aeronave o grupo de aeronaves simuladas; o

(ii) En una aeronave de tamafo y configuracién similar en el caso de
aeronaves que aun no estan certificadas de tipo, o que no hayan
sido operadas previamente por el explotador, o que no cuenten
previamente con programas de instruccién aprobados por la AA.

Las pruebas subjetivas que son la base de las declaraciones descritas en el
parrafo (b) vy las pruebas objetivas referenciadas en el parrafo (f) de esta
seccion, deben ser llevadas a cabo en el centro de instruccién o
entrenamiento del explotador, a menos que se especifique lo contrario en
los QPS aplicables.

()

(9)

(h)

(i)

La persona a cargo de la calificacidon de un FFS o FTD debe permitir a la AA
el acceso al FFS o FTD, por el periodo de tiempo que sea necesario para
completar la evaluacién requerida para la calificacion inicial, lo cual incuye
la realizacion y evaluacion de pruebas objetivas y subjetivas, incluyendo
requisitos generales del FFS o FTD, tal como se describe en los QPS
aplicables, para determinar que dicho FFS o FTD, cumple con los estandares
descritos en sus QPS.

Una vez el FFS o FTD apruebe satisfactoriamente una evaluacidon para su
calificacion inicial, la AA expedira una certificacion de calificacion donde se
incluya lo siguiente:

(1) Identificacion del explotador;

(2) Identificacion de la marca, modelo y series o grupos de aeronaves que
seran simuladas;

(3) Identificacion de la configuracién de la aeronave o serie de aeronaves
que seran simuladas (ej. tipo de motor o motores, instrumentos de
vuelo o de navegacion u otros sistemas);

{(4) Una declaracion que califigue e FFS o FTD. como un simulador de
vuelo o como un dispositivo de instruccion de vuelo;

(5) Identificacion del nivel de calificacion del FFS o FTD; y

(6) Una declaracion certificando que la calificacion del FFS o FTD. incluye
las pruebas operacionales establecidas en el apéndice aplicable de los
QPS relevantes para el nivel de calificacion del FFS o FTD., con
excepcion de las exclusiones conocidas para las cuales el FFS o FTD.

no ha sido examinado subjetivamente por el explotador o la AA y para
las cuales no se busca la calificacion.

(7) Una declaracién referenciando cualquier desviacion que se haya
otorgado e incluida en las bases permanentes de calificacion del FF5 o
FTD.

Una vez la AA haya terminado la evaluacién para la calificacion inicial, el
explotador debe actualizar la guia de pruebas de calificacion (QTG) con los
resultados de las pruebas presenciadas por la AA, junto con todos los
resultados de las pruebas objetivas descritas en los QPS aplicables.

Emitida la declaracion de calificacién, el QTG actualizado se convierte en la
guia maestra de pruebas de calificacion. La MQTG debera estar a
disposicion de la AA si ésta asi lo requiere.

SECCION 61.12 CALIFICACIONES ADICIONALES PARA UN
DISPOSITIVO DE INSTRUCCION PARA SIMULACION DE VUELO
CALIFICADO Y CON SU CERTIFICACION VIGENTE

(a)

(b)

(<)

(d)

Un FFS o FTD que se encuentre calificado y con su certificacion vigente,
requiere un proceso de calificacidn adicional si el usuario tiene intenciones
de utilizar ese FFS o FTD para cumplir con los requisitos de instruccion,
evaluacion, o experiencia de vuelo, especificados en las RAV, para los cuales
la calificacion autorizada no es suficiente. Dicho proceso adicional consiste

de lo siguiente:
{1) El explotador debe:

(i) Presentar a la AA todas las modificaciones hechas a la MQTG que
sean requeridas para sustentar la calificacion adicional;

(ii) Explicar ante la AA todas las modificaciones hechas a la FFS o
FTD. que sean requeridas para sustentar la calificacion adicional;

(iii) Presentar a la AA una dedaracion de conformidad, segun lo
descrito en la seccién 61.11, parrafo (b), donde se indique que el
piloto, designado por el explotador de acuerdo con el parrafo (d)
de la misma seccddn, ha evaluado subjetivamente el FFS o FTD,
en aquellas areas que no hayan sido evaluadas previamente.

(2) El FFS o FTD, debe aprobar satisfactoriamente una evaluacion que
conste de:

(i) Todos los elementos necesarios de una evaluacion inicial para
calificacion, en aquellas circunstancias donde la AA ha

determinado que todos los elementos necesarios de una
evaluacion inicial para la calificacidn son necesarios; o

(ii) Aquellos elementos de una evaluacidn inicial para la calificacion
que la AA considere necesarios.

En el momento de adoptar las determinaciones descritas en el parrafo (a)
subparrafo (2) de esta seccion, la AA debe tener en cuenta factores tales
como la calificacion existente del FFS o FTD, cualquier modificacion al
hardware o software del FFS o FTD y cualquier revision a la MQTG.

El FFS o FTD estara calificado para usos adicionales cuando la AA emita una
enmienda a la calificacion segun lo especificado en la seccion 61.11, parrafo
(h).

El explotador no puede maodificar el FFS o FTD a menos que demuestre
previamente ante la AA el cumplimiento de lo previsto en la seccidn 61.17.

SECCION 61.13 DISPOSITIVO DE INSTRUCCION PARA SIMULACION
DE VUELO PREVIAMENTE CALIFICADOS

(a)

(b)

A menos que una directiva de FFS o FTD especifique lo contrario y se
encuentre referida en los QPS aplicables o seglin lo especificado en el
parrafo (e) de esta seccion, un FFS o FTD calificado antes de la entrada en
vigencia de esta RAV, mantendra la base de su calificacion siempre y
cuando esté cumpliendo con sus estandares, incluyendo los resultados de
las pruebas objetivas registradas en la MQTG y las pruebas subjetivas, de
acuerdo con las cuales fue evaluado originalmente. La persona que explote
tal FFS o FTD, debe cumplir con los demas requisitos aplicables de esta
RAV.

Para cada FFS o FTD calificado antes de la entrada en vigencia de esta RAV,
un explotador no podra utilizar o permitir el uso de un FFS o FTD, después
de dos afios de entrada en vigencia de esta RAV, para impartir instruccion,
efectuar evaluaciones u obtener experiencia de vuelo con el fin de cumplir
con cualquiera de los requisitos de esta RAV, a menos que a dicho FFS o
FTD le haya sido expedida una certificacion de calificacién, que incluya la

6.939 Extraordinario

lista de configuracion y la lista de tareas calificadas de acuerdo a los
procedimientos especificados en los QPS aplicables al momento de su
calificacion.

{c) Si se pierde la calificacion del FFS o FTD, de acuerdo con lo especificado en
la seccion 61.19 y:

(1) Se recobra ésta antes de dos 2 afos, de conformidad con la seccién
61.19, la base de la calificacion (en términos de pruebas objetivas y

pruebas subjetivas) para la recalificacion, sera la misma con la cual el
FFS o FTD, fue evaluado y calificado originalmente.
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(2) Si después de dos (2) afos, no se recobra la calificacion de
conformidad con la seccidn 61.19. La base de la calificacion (en
términos de pruebas objetivas y pruebas subjetivas) para la
recalificacion, estara basada en los requisitos vigentes en el momento
en que se solicite la recalificacion.

(d) Con excepcién de lo previsto en el parrafo (e) de esta seccion, cualquier
cambio en el nivel de calificacién de un FFS o FTD, iniciado en o después

de la entrada en vigencia de esta RAV requiere una evaluacion de
calificacién Inicial, de conformidad con esta RAV.

(e) Un explotador puede solicitar la degradacion definitiva de un FFS o FTD. En
tal caso, la AA puede degradar un FFS o FTD calificado sin reguerir o
conducir una evaluacién iniclal para e nuevo nivel de calificacién. Las
evaluaciones de calificacion continuada subsiguientes, deben utilizar la
MQTG existente, la cual sera modificada, segln sea necesario, con el fin de
reflejar el nuevo nivel de calificacion.

(f) Cuando un explotador tiene disponible los datos de validacion apropiados y
recibe la aprobacion de la AA, puede adoptar las pruebas y las tolerancias
asociadas, descritas en los estandares de calificacion vigente, asi como las
pruebas y tolerancias aplicables para la calificacion continuada de un FFS o
FTD, calificado previamente. Las pruebas y tolerancias actualizadas deberan
formar parte de la MQTG.

SECCION 61.14 REQUISITOS PARA LA INSPECCION, LA EVALUACION
DE CALIFICACION CONTINUADA Y EL MANTENIMIENTO

(a) Inspeccion, un explotador no puede utilizar, ofrecer o permitir el uso de un
FFS o FTD para impartir instruccion de tripulaciones de vuelo, efectuar
evaluaciones o para obtener experiencia de vuelo con el fin de cumplir con
cualquiera de los requisitos especificados en esta RAV, a menos que cumpla
con los siguientes requisitos:

(1) Anualmente, lleve a cabo todas las pruebas objetivas de acuerdo con
lo especificado en los QPS aplicables.

(2) Complete una verificacién de pre-vuelo para garantizar que el FFS o
FTD esté totalmente funcional dentro de las 24 horas precedentes.

{(b) La Evaluacién de calificacion continuada.

(1) Esta evaluacidn consiste de pruebas objetivas y subjetivas, incluyendo
los requisitos generales del FFS o FTD, tal como se describe en los QPS

aplicables o de acuerdo a lo enmendado por una directiva del FFS o
FTD.

{(2) El explotador debe contactar a la AA para programar las evaluaciones
de calificacion continuada del FFS o FTD, treinta (30) dias antes del
vencimiento de dicha calificacion.

(3) El explotador debe permitir a la AA el acceso a los resultados de las
pruebas objetivas en la MQTG vy el acceso al FFS o FTD, por el lapso
de tiempo que sea necesario, para llevar a cabo las evaluaciones
requeridas de calificacion continuada.

(4) La AA establecera la frecuencia con la cual se llevaran a cabo las
evaluaciones de calificacion continuada para cada FFS o FTD vy dicha
frecuencia debera estar especificada en los MQTG.

(5) Las evaluaciones de calificacion continuada llevadas a cabo en el mes
calendario anterior o posterior al mes en el cual estas evaluaciones son
requeridas, se consideraran como llevadas a cabo en el mes calendario
en el cual eran requeridas.

(6) El explotador no podra utilizar, ofrecer o permitir el uso de un FSTD
para impartir instruccibn a tripulaciones de wvuelo, efectuar
evaluaciones o para obtener experiencia de vuelo con el fin de cumplir
con cualguiera de los requisitos de esta RAV, a menos gue & FFS o
FTD haya aprobado una evaluacion de calificacidn continuada de
acuerdo con lo especificado en la MQTG o dentro del periodo de gracia
especificado en (b) (5) de esta seccion.

(c) Mantenimiento, el explotador es responsable del mantenimiento
continuado, preventivo y correctivo del FFS o FTD, con el fin de garantizar
el cumplimiento continuo de los requisitos de esta RAV vy los QPS del
apéndice aplicable. Ningun explotador puede utilizar, ofrecer o permitir el
uso de un FFS o FTD para impartir instruccién a tripulaciones de vuelo,
efectuar evaluaciones o para obtener experiencia de vuelo con el fin de
cumplir con cualquiera de los requisitos de esta RAV a menos que el
explotador:

(1) Mantenga un registro de las discrepancias;
(1) Garantice que cuando se detecte una discrepandia:

(i) Anota una descripcion de cada discrepanda en el respectivo
registro del FFS o FTD, la cual deberad permanecer en &l hasta

tanto sea corregida, de acuerdo a lo especificado en el parrafo
(b) de la seccién 61.18;

(ii) Para cada discrepancia anote en el registro una descripcion de la
accion correctiva, la identidad del individuo que la ejecuta vy la
fecha correspondiente;

(ili) El| registro de discrepancias debe tener un formato y una
presentacion aceptable para la AA y se debe mantener dentro o
adyacente al FFS o FTD. Un registro electronico, al cual se puede
tener acceso por medio de un terminal o una pantalla en el FF5 o
FTD, o adyacente a él, también es aceptable.

SECCION 61.15 REGISTRO DE DISCREPANCIAS DE UN DISPOSITIVO
DE INSTRUCCION PARA SIMULACION DE VUELO

El instructor, piloto o ingeniero verificador o el representante de la AA que
efectle instruccién, evaluaciones, o periodos para la obtencidén de experiencia
de vuelo, segln sea aplicable, o la persona que durante una inspeccién de pre-
vuelo, que encuentre una discrepancia, induyendo partes faltantes, o que no
estan funcionando apropiadamente, o componentes inoperativos en un FFS o
FTD, debe anotar o hacer anotar en el registro una descripcion de la discrepancia
encontrada al final del pre-vuelo de dicho FFS o FTD o de la utilizacion del
dispositivo.

SECCION 61.16 CALIFICACION PROVISIONAL PARA DISPOSITIVO DE

INSTRUCCION PARA SIMULACION DE VUELO DE NUEVOS TIPOS O
MODELOS DE AERONAVES

(a) Un explotador puede solicitar a la AA un nivel de calificacion provisional
para el FFS o FTD de un nuevo tipo o modelo de aeronave, adn si el paquete
de datos del fabricante de la aeronave es preliminar, siempre y cuando el
explotador suministra, a satisfaccion de la AA, lo siguiente:

(1) La informacion del fabricante de la aeronave, que contenga por lo
menos los datos pronosticados, validados por un conjunto limitado de
datos de los vuelos de prueba;

(2) La descripcion de la metodologia utilizada por el fabricante de la
aeronave para desarrollar los datos pronosticados; vy

(3) Los resultados de las pruebas QTG.

(b) Se considera que se ha emitido una calificacion inicial a un FFS o FTD al
cual se le ha otorgado una calificacion provisional, a menos que la AA anule
dicha calificacion. Una calificacion provisional tiene una vigencia de dos (2)
anos contados a partir de la fecha de su expedicion, a menos que la AA
determine que existen condiciones que ameritan lo contrario.

(c) Dentro de los doce (12) meses siguientes a la publicacion del paquete de
informacion final por parte del fabricante de la aeronave, el explotador debe
solicitar la calificacion inicial, de acuerdo con lo estipulado en la seccion
61.11, basado en el paquete de datos finales aprobados por el fabricante
de la aeronave, a mas tardar dos (2) afios después de la expedicion de la
calificacion provisional, a menos que la AA determine que existen
condiciones que ameriten lo contrario.

{d) Un FFS o FTD con calificacion provisional solamente podra ser modificado
de acuerdo con lo especificado en la seccion 61.17.

SECCION 61.17 MODIFICACIONES A LOS DISPOSITIVOS DE
INSTRUCCION PARA SIMULACION DE VUELO

(a) Descripcion de una modificacion: Para efectos de esta RAV, se considera
que un FFS o FTD ha sido modificado cuando:

(1) Se han agregado o removido del FFS o FTD los equipos o dispositivos
gue son utilizados para simular los componentes de la aeronave,
cambiando de esta manera la declaracion de calificacion o la MQTG; o

(2) Se han hecho cambios al software o hardware destinado a incidir en
la dinamica de vuelo o de tierra o cambios que alteren el rendimiento
o caracteristicas de maniobrabilidad del FFS o FTD (incluyendo
movimiento, imagenes, control de carga ("Control Loading™), o
sistemas de sonido para aquellos niveles del FSTD que requieren
pruebas y medicion de sonido) o cambios al MQTG. Cambios a la MQTG
gue no afecten a los resultados de los test objetivos o la validacion de
la data aprobada durante la evaluacion inicial del FFS o FTD no seran
considerados como maodificaciones bajo esta seccion.

(b) Directivas para un FFS o FTD: Cuando la AA determine que se hace
necesaria una modificacion a un FFS o FTD con el fin de garantizar la
seguridad operacional, el explotador de cada FFS o FTD que se vea afectado
por la directiva, debe asegurarse que el FSTD es modificado de acuerdo con
la directiva emitida, sin detrimento de los estandares utilizados para la
calificacién original y que son aplicables a un FSTD en particular.

(c) Utilizacion de un modificado: El explotador podra utilizar, ofrecer o permitir
el uso de un FFS o FTD con la modificacion propuesta, para impartir
instruccion a un tripulante de vuelo o efectuar evaluaciones o para la
obtencién de experiencia de vuelo con el fin de cumplir con cualquier
requisito de esta RAV, siempreque: = _ _ __ __ ___.

(1) El explotador haya notificado a la AA, su intencion de incorporar la
modificacion propuesta y una de las siguientes condiciones ocurre:

(i) Desde la notificacion del explotador a la AA de la intencion de
implementar la modificacién han pasado veintiin (21) dias sin
obtener respuesta;

(ii) Han pasado veintion dias o menos desde que el explotador
notificd a la AA de la propuesta de modificacion y ésta aprobd
dicha madificacion;

(iii) El explotador ha completado satisfactoriamente alguna
evaluacion requerida por la AA, de conformidad con los
estandares de evaluacion para una calificacion inicial o parte de
ésta, antes de la puesta en servicio del FFS o FTD modificado.

(2) El contenido de la notificacion ha sido presentado de la forma y manera
especificada en los QPS aplicables.

{d) Notificacion al usuario: Cuando se efectie una modificacion a un FSTD, que
afecte la declaracion de calificacion, el explotador debe publicar un
suplemento a dicha declaracion hasta que le sea emitida una nueva
declaracion de calificacion.

(e) Actualizacion del MQTG: El MQTG debe ser actualizado con los resultados
mas recientes de las pruebas objetivas y con los datos objetivos apropiados
de conformidad con la seccion 61.9, cada vez que un FFS o FTD sea
modificado y una prueba objetiva u otra parte del MQTG sea afectada por
esta modificacion. Si una directiva que aplica a un FFS o FTD es la causa
de esta actualizacion, la forma para hacer dicha modificacion y su registro
de cumplimiento, deben quedar archivados en el MQTG.

SECCION 61.18 OPERACION CON COMPONENTES FALTANTES,
INOPERATIVOS O CON MAL FUNCIONAMIENTO

{(a) Una persona no podra utilizar intencionalmente, permitir el uso, o describir
enganosamente la capacidad de un FFS o FTD para cualquier maniobra,
procedimiento, o tarea que debe completarse para cumplir con los
requisitos de instruccion de vuelo, evaluaciones, o experiencia de vuelo,
especificados en esta RAV, para la certificacion o calificacion de tripulantes
de vuelo, cuando haya un malfuncionamiento o componentes requeridos
faltantes o inoperativos (MMI por sus siglas en inglés), los cuales deberan
estar instalados y operando normalmente, garantizando asi el desarrollo
satisfactorio de dicha maniobra, procedimiento o tarea.

(b) Cada componente MMI, tal como es descrito en el parrafo (a) de esta
seccion, o cualquier componente MMI instalado y requerido a operar
apropiadamente para cumplir con la declaracion de calificacion, debe ser
reparado o sustituido dentro de 30 dias calendario, a menos que la AA
determine lo contrario.

{c) Un listado actualizado de los componentes MMI debe estar disponible para
su revision por parte de los usuarios del dispositivo, dentro o al lado del FFS
o FTD. Un acceso electrénico por medio de una pantalla o terminal dentro
o al lado al FFS o FTD también es aceptable. El registro de discrepancias
puede ser utilizado con el fin de cumplir este requisito siempre y cuando
cada uno de los componentes MMI figure en el registro de discrepancias.
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SECCION 61.19 PERDIDA AUTOMATICA DE LA CALIFICACION Y
PROCEDIMIENTOS PARA LA RECALIFICACION DE UN DISPOSITIVO DE
INSTRUCCION PARA SIMULACION DE VUELO

(a)

(b)

(<)

La calificacion de un FF5 o FTD se pierde automaticamente cuando ocurre
cualquiera de las siguientes condiciones:

(1) El explotador no obtiene y mantiene la declaracion escrita tal como se
especifica en (d) (2) de la seccidén 61.6;

(2) El FFS o FTD no se ha inspeccionado de acuerdo a lo especificado en
la seccidon 61.14;

{3) El FFS o FTD es trasladado a un sitio diferente, sin importar la
distancia; y

(4) El MQTG falta o no esta disponible y la sustitucién no se hace en un
lapso de 30 dias.
Si se pierde la calificacidon de un FFS o FTD de acuerdo con lo especificado

en el parrafo (a) de esta seccidn, dicha calificacion sera restablecida cuando
seé cumpla una de las siguientes condiciones:

(1) El FFS o FTD aprueba satisfactoriamente una evaluacién:

(i) Para calificacion inicial de acuerdo con lo previsto en la seccidn
61.11 y seccidn 61.13 parrafo (c), en aquellas circunstancias en
las cuales la AA determina que para la calificacion inicial es
necesaria una evaluacion completa; o

(ii) Para aguellos elementos de una evaluacion para la calificacion
inicial, de conformidad con lo especificado en la seccidn 61.11 y
seccion 61.13 parrafo (), cuando la AA determine que es
necesario.

(2) La AA informa al explotador que no es necesaria una evaluacion en
base a la justificacion suministrada por el usuario, siempre que la
misma no vulnere la seguridad operacional.

Al adoptar las determinaciones descritas en el parrafo (b) de esta seccidn,
la AA tendra en cuenta factores como la cantidad de evaluaciones de
calificacién continuada o la cantidad de inspecciones trimestrales que no se
efectuaron por parte del explotador del FFS o FTD y el cuidado que se le ha
dado al dispositivo desde la dltima evaluacidn.

SECCION 61.20 OTRAS PERDIDAS DE CALIFICACION Y LOS
PROCEDIMIENTOS PARA LA RECALIFICACION DE UN DISPOSITIVO DE
INSTRUCCION PARA SIMULACION DE VUELO

(a)

(b)

(<)

(d)

(e)

Con excepcidon de lo previsto en el parrafo (c) de esta seccidn, cuando la
AA determine gue un FSTD no esta de conformidad con los estandares de
calificacion, aplicara el siguiente procedimiento:

(1) La AA comunicara por escrito al explotador que el FSTD no cumple con
algunos o todos los estandares de calificacion.

(2) La AA determinara un periodo razonable (no inferior a 10 dias habiles)
dentro del cual el explotador podra presentar por escrito la
informacion, opiniones y argumentos referentes a la calificacién del
FFS o FTD.

(3) Después de haber tomado en consideracion todo el materal
presentado, la AA notificara al explotador la determinacién con
respecto a la calificacién del FSTD.

(4) Cuando la AA notifique al explotador que una parte o todo el FSTD ya
no esta calificado, la accion descrita en la notificacidn se hara efectiva
en un periodo no inferior a 30 dias después de recibida la notificacion,
a menos que:

(i) La AA, de conformidad con lo especificado en el parrafo (c) de
esta seccion, determine que existe una emergencia que requiere
accién inmediata con el fin de preservar la seguridad operacional;

(i) El| explotador presenta una solicitud ante la AA para que
reconsidere la determinacion adoptada de acuerdo con el parrafo
(b) de esta seccion.

Cuando un explotador solicite la reconsideracion de la decision tomada por
la AA, se aplicara el sigulente procedimiento:

(1) El explotador debe presentar una solicitud de reconsideracion
dentro de los 30 dias siguientes a la fecha en que se notificd que
el FSTD ha perdido la calificacidon total o parcial.

(2) El explotador debe dirigir su peticién a la AA.

(3) Una peticion de reconsideracion, presentada dentro del periodo de
30 dias, suspende la efectividad de la determinacion de la AA, la
cual establece que el FSTD ha perdido su calificacion, a menos que
la AA determine, de conformidad con lo establecido en el parrafo
(c) de esta seccién, que existe una emergencia que requiere accion
inmediata para preservar la seguridad operacional.

Si la AA determina gue existe una emergencia gque requiere accion
inmediata en beneficio de la seguridad operacional, que hace que los
procedimientos descritos en esta seccidn, sean impracticables o contrarios
al interés publico:

(1) La AA descalifica parcial o totalmente a uno o todos los FSTD
afectados, haciéndola efectiva el dia en que &l explotador recibe la
notificacion.

(2) En la notificacion al explotador, la AA enuncia detalladamente las
razones que le permiten determinar que existe una emergencia y
que se requiere una accidn inmediata en beneficio de la seguridad
operacional o que obviar este reporte es impracticable o contrario
al interés pdblico.

La pérdida de calificacion de un FFS o FTD de conformidad con los parrafos
(a) o (c) de esta seccion, podra restablecerse cuando se cumpla alguna de
las siguientes disposiciones:

(1) El FFS o FTD aprueba satisfactoriamente una evaluacidn para
calificacion inicial, de acuerdo a lo especificado en la seccion 61.11 y
seccion 61.13 parrafo (c), en aquellos casos en la que la AA ha
determinado que es necesario efectuar una evaluacion completa para
calificacidn inidial; o

(2) El FFS o FTD aprueba satisfactoriamente una evaluacion de ciertos
elementos de una calificacion inicial, de acuerdo a lo especificado en

la seccion 61.11 y seccidn 61.13 parrafo (c), segin lo considere
necesario la AA.

Con el fin de adoptar las dedsiones descritas en el parrafo (d) de esta
seccion, la AA tendra en cuenta factores que incluyen las razones que han
causado la pérdida de la calificacion, las reparaciones o reemplazos gque se
han debido completar, asi como la cantidad de evaluaciones de calificacion

continuada y de inspecciones trimestrales que no fueron efectuadas por el
explotador del FFS o FTD, y el cuidado que se le ha prestado al dispositivo
desde la pérdida de la calificacion.

SECCION 61.21 REGISTROS Y REPORTES

(a) El explotador de un FFS o FTD debe mantener los siguientes registros, para
cada FFS o FTD que explote:

(1) El MQTG con sus enmiendas; (solo aplica para FFS y FTD);

{(2) Un registro de todas las modificaciones que afectaron al FFS o FTD. de
conformidad con la seccion 61.17, desde la expedicion de la
declaracion de calificacidn original.

{3) Una copia de lo siguiente:
(i) Resultados de las evaluaciones de calificacion (inicial y cada
mejora) desde la expedicion de la declaracion de calificacion
original.

(ii) Resultados de las pruebas objetivas efectuadas, de conformidad
con lo especificado en la seccion 61.14, parrafo (a), por un
periodo de dos (2) ainos. (solo aplica para FFS y FTD);

(ili) Los resultados de las dltimas tres evaluaciones de calificacion
continuada, los resultados de las evaluaciones de calificacion
continuada de los dltimos dos (2) afios, los que cubran el mayor
periodo de tiempo.

(iv) Los comentarios obtenidos, de acuerdo con lo establecido en el

parrafo (a) de la seccion 61.7, por un periodo de 90 dias como
minimo.

4) Un istro de todas las di ncias anotadas en el registro
reg screpa g
correspondiente, de los Ultimos dos anos, que incluya lo siguiente:

(i) Una lista de todos los componentes que faltaron o que faltan, que
funcionaron mal, o que estan inoperativos.

(ii) La accién tomada para corregir la discrepancia.
(iii) La fecha en la cual se tomd la accidén correctiva.

(iv) La identificacion de la persona que determind que la discrepancia
fue corregida.

(b) Los registros especificados en esta seccion, deben ser mantenidos en un
lenguaje sendillo o de forma codificada, si la codificacion proporciona la
conservacion y extraccion de los registros de una forma aceptable para la
Mi

SECCION 61.22 FRAUDE Y FALSIFICACION DE SOLICITUDES,
REGISTROS, REPORTES Y ARCHIVOS O DECLARACIONES FALSAS

(a) Los explotadores o solicitantes no podran incurrir o hacer que otra persona
incurra en:

(1) Una dedaracién fraudulenta o intencionalmente falsa en cualquier
solicitud o enmienda a una solicitud, o en cualquier reporte o resultado
de alguna prueba requerida por esta RAV.

(2) Una declaracion fraudulenta o intencionalmente falsa u omision de
cualquier registro o reporte que s ha efectuado o archivado o utilizado
para dar cumplimiento a lo especificado en esta RAV o para ejercer
cualquier privilegio, de conformidad con esta regulacion.

(3) Reproducir o alterar, con propdsitos fraudulentos, cualquier reporte,
registro, o resultado de una prueba requerida por esta RAV.

(4) Una declaracion falsa, hecha con el propdsito de sustentar una
solicitud para calificacion o para solicitar la autorizacion de utilizacion
de un FSTD, en la cual la AA se basd para tal efecto.

(5) Una anotacion falsa realizada en cualquier libro diario, registro,
archivo, o reporte mantenido para demostrar el cumplimiento con
cualquier requisito de calificacion, con el fin de obtener la aprobacion
para la utilizacién de un FSTD, en la cual la AA se basd para tal efecto.

SECCION 61.23 REQUISITOS ESPECIFICOS DE CUMPLIMIENTO PARA
UN SIMULADOR DE VUELO (FFS)

{a) Un dispositivo no serd admisible para calificacién inicial o recalificacién por
instalacion de mejoras, como simulador de wvuelo Clase C o D, de
conformidad con esta RAV, a menos que incluya los equipos y componentes
instalados y operativos, seglin sea necesario, para la expedicion de una
licencia de vuelo o habilitacion adicional.

(b) Un dispositivo no sera admisible para calificacién inicial o recalificacién por
instalacion de mejoras como simulador de Vuelo Clase A o B, de conformidad
con esta RAV, a menos que incluya los equipos y componentes instalados y
operativos, seglin sea necesario, para impartir instruccion, pruebas, y
verificaciones, que abarquen la parte de la simulacién requerida para la
expedicion de una licencia de vuelo o habilitacién adicional.

SECCION 61.24 ACEPTACION DE LA CALIFICACION DE UN
DISPOSITIVO DE INSTRUCCION PARA SIMULACION DE VUELO POR
PARTE DE LA AUTORIDAD AERONAUTICA

(a) La evaluacién y calificacién de un FFS o FTD por parte de un Estado
contratante del Conwvenio sobre Aviacion Civil Internacional para el
explotador de un FFS o FTD localizado en dicho Estado contratante, podra
ser aceptada por la Autoridad Aeronautica, incluyendo las condiciones y
limitaciones sobre la validacion y expedicion de tal calificacion, por parte de
dicho Estado contratante, siempre que la AA aplique el procedimiento
establecido para tal fin.

(b) Sin perjuicio de lo especificado en el parrafo (a) de esta seccion, la AA podra
examinar y establecer limitaciones a un FFS o FTD calificado por un Estado
contratante del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, seglun sea el
caso.

SECCION 61.25 CALIFICACION DE UN ENTRENADOR DE VUELO POR
INSTRUMENTOS (ATD)

(a) Los fabricantes de entrenadores de vuelo por instrumentos (ATD), que
pretendan obtener una autorizacion respecto al cumplimiento de los
requisitos del Apéndice 7 de esta RAV, deberan presentarios ante la AA,
para la obtencién de la autorizacion mediante un proceso de evaluacion y
calificacion.
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