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El Presidente del Instituto Naclonal de Aerondutica Civil, en ejercicio de las
competencias que le confiere el articulo 9 de la Ley de Aecrondutica Civil,
publicada en Gaceta Oficial de la Replblica Bolivariana de Venezuela N9 39,140,
de fecha 17 de marzo de 2009, con base en lo previsto en los articulos 5 que
establece el Principlo de Uniformidad de la normativa seronutica, 62 que define
el Servicio PUblico de Transporte Aéreo Comercial y 66 que prevé el certificado de
explotador del servicio de transporte aéreo y las especificaciones operacionales,
on concordancla con las atribuciones legalmente conferidas en el articulo 7
numeral 5 y articulo 13 numerales 1, 3 y 15 literal ¢ de la Ley del Instituto
Naclonal de Aerondutica Civil, publicada en Gaceta Oficial de la Republica
Bolivariana de Venezuela NO 38,333, de fecha 12 de diciembre de 2005 y de
acuerdo con las normas y métodos recomendados establecidos segun  la
enmienda 49 del Anexo 6, Parte 1, Operaciones de Aeronaves, Transporte Adreo
Comercial Internacional, aviones, de la Organizacion da Aviacion  Civil
Internacional,

Dicta:

La siguiente,

REGULACION AERONAUTICA VENEZOLANA 121 (RAV 121)

REGLAS DE OPERACION PARA EXPLOTADORES DE SERVICIO PUBLICO
DE TRANSPORTE AEREO EN OPERACIONES REGULARES Y NO
REGULARES NACIONALES E INTERNACIONALES

CAPITULO A
GENERALIDADES

SECCION 121.1. OBJETO Y APLICABILIDAD.

(a) Objeto: Esta Regulacién Aerondutica venezolana (RAV) tiene par objeto
establecer la reglas de operacion para explotadores de servicio publico de
transporte aéreo en operaclones regulares y no regulares nacionales e
Internacionales, con aviones cuyo peso (masa) maximo de despegue
certificado sea superior a 5.700 Kg y capacidad de mas de 19 asientos de
pasajeros

(b) Aplicabilidad: Esta norma, en cumplimiento de lo previsto en la Ley de
Aerondutica Civil, aplicarh:

(1) A las operaciones regulares y no regulares nacionales e internacionales
realizadas por una persona juridica solicitante o titular de certificado de
explotador de servicio publico de transporte adreo, de acuerdo con lo
establecido en la RAV 119 gue rige el proceso de certificacion de
Explotador del Servicio Publico de Transporte Aéreo y de Serviclo
Especializado de Transporte Aéreo.

(2) A toda persona contratada o que preste un serviclo para un titular de un
Certificado de Explotador de Servicio Publico de Transporte Aéreo que
realice operaciones de acuerdo a lo establecido en esta Regulacion
Aeronfutica Venezolena, incluyendo mantenimiento de sus aviones,

(3) A toda persona que se encuentre a bordo de una aeronave operada de
acuerdo a lo establecido en esta Regulacion Aerondutica Venezolana,

(4) A toda persona que realiza pruebas de demostracion durante el proceso
de solicitud de un AQC,

(5) A aviones cuyo peso (masa) maximo de despegue certificado sea
superior a 5.700 Kg o aviones con una capacidad de mas de 19 asientos
de pasajeros.

SECCION 121.2. DEFINICIONES, ABREVIATURAS Y SIMBOLOS,

(a) Definiciones: Para los propositos de esta regulacidn, son de aplicacién las
slgulentes definiclones, abreviaturas y simbolos:
Accldente, Todo suceso relacionado con la utllizacion de una aeronave, que, en
el caso de una aerconave tripulada, ocurre entre ¢l momento en que una persona
entra a bordo de la aeronave, con la intencién de realizar un vuelo, y el momento
en que todas las personas han desembarcado, o en el caso de una aeronave no
tripulada, que ocurre entre el momento en que la aeronave estd lista para
desplazarse con @l proposito de realizar un vuelo y el momento en que se detiene,
al finalizar el vuelo, v se apaga su sistema de propulsion princpal, durante el
cual:
(1) Cualquler persona sufre lesiones mortales o graves a consecuencla de
hallarse en la acronave; o:
(1) Por contacto directo con cualquier parte de la aeronave, Incluso las
partes que se hayan desprendido de la aeronave, o

(i1) Por exposicién directa al chorro de un reactor, excepto cuando las
lesiones obedezcan a causas naturales, se | haya causado una
persona a sf misma o hayan sido causadas por otras personas o se
trate de lesiones sufridas por pasajeros clandestinos escondidos
fuera de las areas destinadas normalmente a los pasajeros y la
tripulacién; o

(2) La aeronave sufre daifos o roturas estructurales que:

(1) Afectan adversamente su resistencla estructural, su performance o
sus caracter(sticas de vuelo; y

(1) Normalmente exigen una reparacion iImportante o el recambio del
componente afectado, excepto por falla o daifos del motor, cuando
el dafio se limita a un solo motor (incluido su capd o sus
accesorios); hdlices, extremos de ala, antenas, sondas, dlabes,
neumaticos, frenos, ruedas, carenas, paneles, puertas de tren de
aterrizaje, parabrisas, revestimiento de la aeronave (como
pequefias abolladuras o perforaciones), o por dafios menores a
palas del rotor principal, palas del rotor compensacdor, tren de
aterrizaje y a los que resulten de granizo o choques con aves
(Incluyendo perforaciones en el radomo); o

(3) La aeronave se destruye, desaparece, o es totalmente inaccesible.

Actuacién humana. Incidencia de las Capacidades y limitacionas humanas en la
seguridad operacional y la eficiencia de las operaciones aerondulicas,

Aerédromo. Area definida de tierra o de agua (que incluye todas sus

edificaciones, instalaclones y equipos) destinada total o parcialmente a la llegada,
salida y maovimiento en superficle de aeronaves,

Aerddromo adecuado. Aerddromo que un explotador adreo puede listar en el
manual de operaclones con aprobacion de la Autoridad Aerondutica que cumple al
menos con:

(1) Los requisitos de las secclones 121.67 y 121.68.

(2) Los requisitos de la Regulaciéon Aerondutica Venezolana 14 - “Diseflo de
Aerbdromos”, excluyendo los relaclonados al RFFS de la acronave; y

(3) Cuenta con un procedimiento de aproximacion disponible,

Aerdédromo alslado. Aerddromo de destino para el cual no hay aerédromo de
alternativa de destino adecuado para un tipo de avién determinado,

Aerddromo de alternativa. Aerddromo al que podria dirigirse una acronave
cuando fuera Imposible o no fuera aconsejable dirigirse al aerédromo de
aterrizaje previsto o aterrizar en el mismo y que cuenta con las instalaciones y los
serviclos necesarios, que tlene |a capacidad de sa los requisitos de
performance de la aeronave y que estara operativo la hora prevista de
utilizacidn, Existen los sigulentes tipos de aerdodromos de alternativa:

(1) Aerdédromo de alternativa posdespegue, AerOdromo de alternativa
en el que podria aterrizar una aeronave s esto fuera necesario poco
despuds del despegue y no fuera posible utilizar el aerédromo de sallida,

(2) Aerédromo de alternativa en ruta, Aerddromo de alternativa en el
que podria aterrizar una aeronave en el caso de gue fuera necesario
desviarse mientras se encuentra en ruta.

(3) Aerddromo de alternativa de destino. Aerddromo de alternativa en
el que podria aterrizar una aaronave sl fuera Imposible 0 no fuera
aconsejable aterrizar en el aerddromo de aterrizaje previsto.

Nota.~ El aerédromo del que despega un vuelo también puede ser aerddromo de
alternativa en ruta o aerédromo de alternativa de destino para dicho vuelo,

Aerédromo de alternativa para EDTO: Aerddromo adecuado listado en ol
manual de operaciones del explotador aédreo que es designadeo en el plan
operacional de vuelo para su uso en el caso de una desviacion durante las EDTO
Esta definicién es aplicable a la planificacidon del vuelo y de ninguna manera limita
la autoridad del piloto al mando durante el vuelo,

Aeronave. Toda maquina que puede sustentarse en la atmosfera por reacciones
del aire que no sean las reacciones del mismo contra la superficie de la tierra,
Aeronave avanzada, Acronave dotada de un equipo adicional al requerido para
una aeronave basica para una operacidon determinada de despegue, aproximacion
o aterrizaje.

Aeronave basica. Aeronave dotada del equipo minimo requerido para realizar la
operacion de despegue, aproximacion o aterrizaje que se tenga la intencién de
reallzar,
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Alcance visual en la pista (RVR). Distancla hasta la cual el plloto de una
aeronave que se encuentra sobre el eje de una pista puede ver las sefales e
superficie de la pista o las luces que la delimitan o que seflalan su eje.

Altitud de decision (DA) o altura de decision (DH). Altitud o altura
especificada en una operacion de aproximaciéon por Instrumentos 30D, a la cual
debe Iniclarse una maniobra de aproximacion frustrada sl no se ha establecido la
referencla visual requerida para continuar la aproximacion,

Nota 1.~ Para la altitud de decisidn (DA) se toma como referencia el nivel medio
del mar y para la altura de decisién (DH), la elevacidn del umbral,

Nota 2.- La referencia visual requerida significa aquella secclon de las ayudas
visuales o del drea de aproximacion que deberfa haber estado a la vista durante
tiermnpo suficiente para que el piloto pudiera hacer una evaluacléon de la posicion y
de la rapidez del cambio de posicidn de la aeronave, en relacidn con la trayectoria
de vuelo deseada. En operaclones de Categorfa 11I con altura de decisién, la
referencia visual requerida es aquella especificada para el procedimiento y
operaclon particulares,

_Nota 3.~ Cuando se utilicen estas dos expresiones, pueden citarse
rgonvenientemente como “altitud/altura de decision” y abreviarse en la forma
“DA/H".

Altitud de presion, Expresion de la presidén atmosférica mediante la altitud que
corresponde a esa presion en la atmésfera tipo,

Analisis de datos de vuelo. Proceso para analizar los datos de vuelo
registrados a fin de mejorar la seguridad de las operaciones de vuelo,

Altitud de frang lento de bstécul (OCA) o altura de
franqueamiento de obstéculos (OCH), La altitud mas baja o la altura mas
baja por encima de la elevacién del umbral de Ia pista pertinente o por encima de
la elevacidn del aerddromo, segun corresponda, utilizada para respetar los
correspondientes criterios de franqueamiento de obstaculos.

Nota 1.- Para la altitud de franqueamiento de obstaculos se toma como
referencia el nivel medio del mar y para la altura de franqueamlento de
obstdculos, la elevacidn del umbral, © en e caso de procedimientos de
aproximacidén que no son de precision, la elevacion del aerddromo o la elevacion
del umbral, s éste estuviera a mas de 2 m (7 ft) por debajo de la elevaclon del
aerddromo, Para la altura de franqueamiento de obstdculos an procedimientos
aproximacidn en circuito se toma como referencla la elevacion del aerdédromo.

Nota 2.- Cuando se utilicen estas dos expresiones, pueden citarse
convenientemente como “altitud/altura de franqueamiento de obstéculos” y
abreviarse en la forma "OCA/H",

Altitud minima de descenso (MDA) o altura minima de descenso (MDH).
Altitud o altura especificada en una operaclién de aproximacién por Instrumentos
2D o en una operacion de aproximacién en circuito, por debajo de la cual no debe
efectuarse el descenso sin la referencia visual requerica.

Nota 1.- Para la altitud minima de descenso (MDA) se toma como referencia el
nivel medio del mar y para la altura minima de descenso (MDH), |a elevacion del
aerddromo o la elevacidn del umbral, si dste estuviern a mas de 2 m (7 ft) por
debajo de la elevacion del aerddromo, Para la altura minima de descenso en
aproximaciones en circuito se toma como referencia la elevacion del aerddromo,

Nota 2.- La referencia visual requerida significa agquella seccidn de las ayudas
visuales o del area de aproximacion que deberia haber estado a la vista durante
tiempo suficente para que el piloto pudiera hacer una evaluacién de la posicidn y
de la rapidez del cambio de posicidn de la aeronave, en relacion con la trayectoria
de vuelo deseada. En el caso de la aproximacion en clrcuito, la referencia visual
requerida es el entorno de la pista,

Nota 3.- Cuando se utllicen estas dos expresiones, pueden cltarse

convenientemente como “altitud/altura de declsidn” y abreviarse en la forma

“MDA/H",

Aprobacién especifica. Aprobacién documentada en las especificaciones

relativas a las operaclones (OpSpecs) para las operaciones de transporte adreo
ial 0 en la lista de aprobaclones especificas para operaciones no

ol ales:

Aproximacién final en descenso continuo (CDFA), Técnica de vuelo,
congruente con los procedimientos de aproximacion establlizada, para el tramo de
aproximacion final (FAS) sigulendo los procedimientos de aproximacion por
instrumentos que no es de precisién (NPA) en descenso continuo, sin nivelaciones
de altura, desde una altitud/altura igual o superior a la altitud/altura del punto de
raferencia de aproximacion final hasta un punto a aproximadamente 15 m (50 ft)
por encima del umbral de la pista de aterrizaje o hasta ol punto en el que
comlenza la maniobra de nivelada para el aterrizaje para el tipo de aeronave que
s esth operando; para el FAS de un procedimiento NPA seguido por una
aproximacion en clreuito, so aplica In técnica de CDFA hasta que se alcanzan los
minimos de aproximacion en circuito (OCA/MH en circuito) o la altitud/altura de la
maniobra de vuelo visual.

Aslento de pasajeros en salldas. Aquellos aslentos de pasajeros que tienen
acceso directo a una sallda, y aquellos que se encuentran an una fila de asientos
a través de la cual los pasajeros tendrian que pasar para ganar el acceso a una
salida. Un aslento de pasajeros que tieng “acceso directo” es un asiento desde el
cual un pasajero puede proseguir directamente a la salida sin entrar en un pasillo
o pasar alrededor de un obstaculo.

Aterrizaje forzoso seguro. Aterrizaje o amaraje inevitable con la prevision
razonable que no se produzcan lesiones a las personas a bordo de la aeronave, ni
en aquellas que se ancuentren en la superficie.

Autoridad ATS competente. Hace referencia a la persona designada por el
Estado venezolano sobre quien recae la responsabilidad de proporcionar los
Serviclos de Transito Adreo en ol espacio adreo de que se trate,

Acronave (aeroplano). Aerodino propulsado por motor, due debe su
sustentacién en vuelo principalmente a reacciones aerodindmicas ejercidas sobre
superficies que permanecen fijas en determinadas condiciones de vuelo,

Aeronave grande. Avidn cuya masa maxima certificada de despegue es superior

a 5700 kg.

Acronave pequeiia, Avidn cuya masa méxima certificada de despegue es de

5.700 kg 0 menos.

Certificado de plotador del servicio de transporte aéreo (AOC). es al

documento otorgado por la Autoridad Aerondutica que acredita que el explotador

adreo, cuenta con la aptitud y la competencia para realizar operaclones an

condiciones seguras y de acuerdo con las Especificaclones Operaclonales

asociadas al mismo, las cuales Incluyen las exenciones y limitaciones que le hayan

sido emitidas.

Certificador de conformidad para EDTO. Una persona es signataria de la

verificacién de serviclo previa a la salida (PDSC) de EDTO cuando esa persona
calificada para EDTO y esa persona:

" (1) Al certificar la finalizacién del PDSC de EDTO:

(1) Trabaja para una organizacién de mantenimiento aeronautico
aprobada RAV 145; y

(1) Posee una Licencia de Técnico de Mantenimlento de Aeronaves con
habilitaclones de fusealaje y motor.

Combustible critico para EDTO. Cantidad de combustible suficiente para volar
hasta un aerédromo de alternativa en ruta tenlendo en cuenta, en &l punto mas
critico de la ruta, la falla del sistema que sea mas limitante,

COMAT, Material de |la compafiia. Plezas y suministros de una empresa adrea
transportados en una aeronave de ésta para fines propios del explotador aéreo.

Componente de aeronave, Todo equipo, Instrumento, Incluyendo motor y
hélice o parte de una aeronave o partes para una reparaclén o modificacion.

Comunicaclén basada en la performance (PBC). Comunicacion basada en
especificaciones sobre la performance que se aplican al suministro de servicios de
transito aéreo.

Nota.- Una especificacion RCP comprende los requisitos de performance para las
comunicaciones que se aplican a los componentes del sistema en términos de la
comunicacidn que debe ofrecerse y del tiempo de transaccidn, la continuidad la
disponibllidad, la integridad, la seguridad y la funcionalidad correspondientes que
se necesitan para la operacidn propuesta en el contexto de un concepto de
espaclo aéreo particular,

Condicién de aeronavegabilidad. Estado de una aeronave, motor, hélice o
pieza que se ajusta al disefio aprobado correspondlente y esta en condiciones de
operar de modo seguro.

Condiciones meteorolégicas de vuelo por instrumentos (IMC),
Condiciones meteorolégicas expresadas en términos de visibilidad, distancia
desde las nubes y techo de nubes, inferiores a los minimos especificados para las
condiciones meteoroldgicas de vuelo visual,

Nota.~ Los minimos especificados para las condiciones mateorolégicas de vuelo
visual figuran en la seccidn 91.40 de la RAV 91,

Condiciones meteorolégicas de vuelo visual (VMC). Condiclones
meteorolégicas expresadas en términos de visibllidad, distancia desde las nubes y
techo de nubes, iguales o mejores que los minimos especificados.

Nota.- Los minimos especificados para las condiciones meteoroldgicas de vuelo
visual figuran en la RAV 91 - Reglas de vuelo y operacién general de la seccién
91.40.,

Conformidad de mantenimiento. Documento por el que se certifica que los
0s de mantenimiento a los que se refleren han sido concluldos de manera
oria, de conformidad con los requisitos adecuados de aeronavegabillidad.

operacional. La autoridad ejercida respecto a la iniciacién,
,-desviacion o terminacidn de un vuelo en interés de la seguridad de

la aeronave y de la reqularidad y eficacia del vuelo,

Copiloto (CP), Piloto titular de licencia, que presta servicios de pilotaje sin estar
al mando de la aeronave, a excepcidn del piloto que vaya a bordo de la aeronave
con el Unico fin de reciblr Instruccidon de vuelo,

Crédito operacional, Crédito autorizado para operaciones con una acronave
avanzada que posibilita un minimo de utilizacion de aerédromo mas bajo del que
se autorizaria normalmente sl se realizara con una aeronave bdsica, tenlendo en
cuenta el rendimiento que tienen los sistemas de la aeronave avanzada al utllizar
la infraestructura externa disponible,

Datos de seguridad operacional. Conjunto de hechos definidos o conjunto de
valores de seguridad operacional recopilados de diversas fuentes de aviacidn que
se utiliza para mantener o mejorar la seguridad operacional.

Nota.- Dichos datos de seguridad operacional se recegen de actividades
proactivas o reactivas relacionadas con la seguridad operacional, entre ellas las
sigulentes:

(1) Investigaciones de accidentes o incidentes;

(2) Notificaciones de seguridad operacional;

(3) Notificaciones sobre el mantenimiento de la aeronavegabilidad;
(4) Supervision de la eficiencia operacional;

(5) Inspecciones, auditorfas, constataciones; o

(6) Estudios y exdmenes de sequridad operaclonal.

Despachador de vuelo, Persona, con licencia, designada por el explotador
aéreo para ocuparse del control y la supervision de las operaciones de vuelo, que
tiene la competencia adecuada de conformidad con la RAV 60 y que respalda, da
informacién, o asiste al piloto al mando en la realizacidn segura del vuelo,

Dia calendario. Lapso de tiempo o perlodo de tiempo transcurrido, que utiliza el
Tiempo universal coordinado (UTC) o la hora local, que empieza a la medianoche
y termina 24 horas después en la sigulente medianoche.

Dispositivo de Instruccion para simulacién de vuelo. Cualquiera de los tres
tipos de aparatos que a continuacion se describen, en los cunles se simulan en
tierra las condiciones de vuelo:

(1) Simulador de vuelo, que proporclona una representacion exacta del
puesto de pilotaje de un tipo particular de aeronave, hasta el punto de
que simula positivamente las funciones de los mandos de las
instalaciones y sistemas mecénicos, eléctricos, electrénicos, de a bordo,

M el medio ambiente normal de los miembros de la tripulacién de vuelo, la

5

\ performance y las caracteristicas de vuelo de ese tipo de aeronave,

(SQ Entrenador para procedimientos de vuelo, que reproduce con toda

vAC ))ﬂckqlldad el medio amblente del puesto de pllotaje y que simula las
Indicaciones de Ios Instrumentos, las funciones simples de los mandos
de las Instalaciones y sistemas mecénicos, eléctricos, electrénicos, etc,,
de a bordo, y la performance y las caracteristicas de vuelo de las
acronaves de una clase determinada.

(3) Entrenador basico de vuelo por instrumentos, que estd equipado con los
Instrumentos apropiados, y que simula ¢l medio amblente del puesto de
pilotaje de una aeronave en vuelo, en condiclones de vuelo por
Instrumentos,

Distancia de aceleracién-parada disponible (ASDA), La longitud dol
Lecorrldo de despegue disponible més la longitud de zona de paraca, sl la
ublera.

Distancia de aterrizaje disponible (LDA). La longitud de la pista que se ha
declarado disponible y adecuada para el recorrido en tierra de un avidén que
atarrice,

Distancia de despegue disponible (TODA). La longitud del recorrido de
despegue disponible mas la longitud de la zona de abstaculos, sl la hublera.
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Documento de configuracién, mantenimiento y procedimientos (CMP).
Documento aprobado por el Estado de disefio y que contiene los requisitos
particulares de configuracion minima del avidn, incluidas las Inspecciones
especlales, los Iimites de vida util del equipo, las limitaciones en la lista maestra
de equipo minimo (MMEL) y las practicas de mantenimiento que se juzgan
necesarias para establecer la idoneidad de una combinacion de avién-motor (AEC)
para operaciones con tiempo de desviacién extendido,

Error del sistema altimétrico (ASE). Diferencia entre la altitud Indicada por el
sitimetro, en el supuesto de un reglaje barométrico correcto, y la allitud de
presion correspondiente a la presion amblente sin perturbaciones,

Error vertical total (TVE). Diferencia geométrica vertical entre la altitud de
presion real de vuelo de una aercnave y su altitud de presion asignada (nivel de
vuelo),

Espacio aéreo con separacién vertical minima reducida (RVSM), Es ¢l
espacio aéreo considerado como especial, donde el control de transito adreo
(ATC) sapara los aviones con un minimo de 1000 pies verticalmente entre los
niveles de vuelo FL 290 y FL 410 inclusive, El control de trénsito néreo olerta o los
explotadores RVSM proporcionando informacion de planificacidn de ruta.

Espaclio aéreo con servicio de asesoramiento. Un espacio adreo de
dimensiones definidas, o ruta designada, dentro de los cuales se proporciona
serviclo de asesoramiento de transito aéreo,

Especificacién de performance de comunicacién requerida (RCP).
a junto de requisitos para el suministro de servicios de trdnsito aéreo y el

de tierra, las capacidades funcionales de la acronave y las operaciones
corre: ondientes que se necesitan para apoyar la comunicacion basada en la

parformance,

Especificacion de performance de vigllancia requerida (RSP). Conjunto de
requisitos para el suministro de serviclos de trdnsito aéreo y el equipo de tierra,
las capacidades funcionales de la aeronave y las operaclones correspondientes
que se necesitan para apoyar la vigilancia basada en la performance.

Especlificaclén para la navegacién, Conjunto de requisitos relativos a la
aeronave y a la tripulacion de vuelo necesarlos para dar apoyo a las operaciones
de la navegacidn basada en la performance dentro de un espacio aéreo definido.

Existen dos clases de especificaciones para la navegacion!

(1) Especificacion RNAV. Especificacion para la navegacion basada en la
navegacion de drea que no incduye el requisito de control y alerta de |a
performance, designada por medio del prefijo RNAV; por ejemplo, RNAV
5, RNAV 1,

(2) Especificacidn RNP. Especificacion para la navegacion basada en la
navegacion de drea que incluye el requisito de control y alerta de la
performance, designada por medio del prefijo RNP; por ejemplo, RNP 4,
RNP APCH.

Especificaclones Relativas a las Operaciones. (OpSpecs) Las
autorizaciones, Incluldas las aprobaciones especificas, condiciones y limitaciones
relacionadas con el certificado de explotador del servicio de transporte adreo y
sujetas a las condiciones establecidas en el manual de operaciones,

Estado de disefio. £ Estado que tiene jurisdiccion sobre la entidad responsable
del disefio de tipo.

Estado de disefio de la modificacién. Estado que tiene jurisdiccidn sobre la
persona o entidad responsable del disefio de la modificacion o reparacidn de una
aeronave, motor o hélice.

Estado de fabricacién. El Estado que tiene jurisdiccion sobre la entidad
responsable del montaje final de la aeronave,

Estado de matricula, Estado en el cual estd matriculada la aeronave.
Estado del aerédromo. Estado en cuyo territorio estd situado el aerddromo.

Estado del explotador. Estado en el que estd ubicada la oficina principal del
explotador aérec o, de no haber tal oficing, la residencia permanente del
explotador aéreo,

Evaluador del explotador (EDE) (simulador de vuelo). Una persona quien

esth calificada y autorizada para conduclr una evaluacion, pero $6lo en un

simulador de vuelo o en un entrenador para procedimientos de vuelo de un tipo
ronave en particular para un explotador aéreo.

!va%dor del explotador (aviones), Una persona callficada y vigente en la

operacién del avién relacionado, quién estd calificada y autorizada a conducir

evaluaciones en un avidn, simulador de vuelo, o en un entrenador para
procedimientos de vuelo de un tipo particular de avidon para el explotador aéreo,

Explotador: Persona, organismo o empresa que se dedica, o propone dedicarse,
@ la explotacién de aeronaves.

Explotador del Servicio Pablico de Transporte Aéreo: Persona natural o
juridica titular de un Certificado de explotador aéreo del servicio de transporte
aéreo que le acredita para dedicarse a la prestacion del servicio pablico de
transporte de pasajeros, carga y correo separadamente o en cornbinacion por via
aérea, en condiclones seguras, adecuadas y de conformidad con las
especificaciones operacionales aprobadas por la Autoridad Aeronautica Naclonal y
asocladas a sus capacidades téenicas, econdmicas y legales.

Factores Imprevistos: son aquellos que podrian tener una influencia en el
consumo de combustible hasta el aerddromo de destino, tales como desviaciones
de un avién especifico respecto de los datos de consumo de combustible previsto,
desviaclones respecto de las condiciones meteorologicas previstas, demoras
prolongadas y desviaclones respecto de las rutas y/o niveles de crucero previstos,

Fases criticas de vuelo. Aquellas partes de las operaciones que Involucran el
rodaje, despegue, aterrizaje, y todas las operaciones de vuelo bajo 10.000 ples,
excepto vuelo de crucero,

Fatiga. Estado fislolégico que se caracteriza por una reduccion de la capacidad
da desempeiio mental o flsico debido a la falta de suefio o a periodos
prolongados de vigilia, fase circadiana, o volumen de trabajo (actividad mental
y/o fisica) y que puede menoscabar el estado de alerta de un miembro de la
tripulacidn y su habilidad para operar con seguridad una aeronave o realizar sus
funciones relacionadas con la segundad operacional.

Incidente. Todo suceso relacionado con la utllizaclén de una aeronave, que no
llegue a ser un accidente, que afecte o pueda afectar la seguridad de las
operaciones,

Indicador de rendimiento en materia de seguridad operacional
Parametro basado en datos queé se utiliza para observar y evaluar el rendimlento
en mataria de seguridad operacional,

Informacién sobre seguridad operacional., Datos sobre segurdad

operacional procesados, organizados o anallzados en un determinado contexto a
fin de que sean de utilidad para fines de gestion de la sequridad operacional.

Instalaciones y servicios de navegacién aérea. Cualquier Instalacion y
servicios utilizados en, o disefados para usarse en ayuda a la navegacién aédrea,
Incluyendo aerddromos, dreas de aterrizaje, luces, cualquier aparato © equipo
para difundir informacidn meteoroldaica, para sefalizacidn, para hallar direccion

A )l 0 para comunicacion radial o por otro medio eléctrico y cualquier otra
es! ura 0 mecanismo que tenga un propésito similar para guiar o controlar
vuelog &n el alre o el aterrizaje y despegue de asronaves,

Intercambio. Un servicio programado, de una sola aeronave que une una ruta
de un explotador de serviclos aéreos en el punto de intercambio con la ruta de un
segundo explotador de serviclos aéreos, con la misma aeronave y bajo el control
operacional del explotador autorizado correspondiente.

item de Inspeccién Requerida (RIX), Tareas o actividades de mantenimiento
que de no ser realizadas correctamente o sl se utilizan materiales o partes
incorrectas puedan dar como resultado fallas, mal funcionamientos o defectos que
hagan peligrar la operacién segura de la aeronave, El listado RII serd definido por
?:4 ga;lotador de servicios aéreos en el manual de control de mantenimiento

Lesidn grave. Cualquier lesibn sufrida por una persona en un accidente y que:

(1) Requiera hospitalizacidn durante més de 48 horas dentro de los siete
dfas contados a partir de la fecha en que se sufrid la lesion;

(2) Ocasione la fractura de algin hueso (con excepcion de las fracturas
simples de la nariz o de los dedos de las manos o de los pies);

(3) Ocasione laceraciones que den lugar a hemorraglas graves, lesiones a
nervios, musculos o tendones;

(4) Ocasione dafios a cualquier érgano Interno;

(5) Ocasione quemaduras de segundo o tercer grado u otras quemaduras
que afecten mas del 5% de la superficie del cuerpo; o

(6) Sea Imputable al contacto, comprobado, con sustanclas Infecclosas o a
la exposicién a radiaciones perjudiclales.

Libro de a bordo (bitadcora de vuelo). Un formulario firmado por el Plloto al
mando (PIC) de cada vuelo, el cual debe contener: la nacionalidad y matricula del
avion, fecha, nombres de los tripulantes, asignacidn de obligaciones a los
tripulantes, lugar de salida, lugar de llegada, hora de salida, hora de llegada,
horas de vuelo, naturaleza del vuelo (regular o no regular), Incdentes,
observaciones, en caso de haberlos y la firma del PIC,

Lista de desviacion respecto a la configuraciéon (CDL). Lista establecida por
el organisma responsable del disefio del tipo de aeronave con aprobacién del
Estado de diseio, en la que figuran las partes exteriores de un tipo de aeronave
de las que podria prescindirse al Inicio de un vuelo, y que Incluye, de ser
necesario, cualquier Informacién relativa a las consigulentes limitaclones respecto
o las operaciones y correccién de la performance,

Lista de Equipo Minimo (MEL). Lista de equipo que basta para el

funcionamiento de una aeronave, a reserva de determinadas condiciones, cuando

arte del equipo no funciona y que ha sido preparada por el explotador aéreo de

i formidad con la MMEL establecida para el tipo de aeronave o de conformidad
cor criterios més restrictivos.

 Lista Maestra de Equipo Minimo (MMEL). Lista establecida para un

determinado tipo de aeronave por el organismo responsable del disefio del tipo de
aeronave con aprobaciéon del Estado de diseflo, en la que figuran elementos del
equipo, de uno o mas de los cuales podrian prescindirse al Iniclo del vuelo. La
MMEL puede estar asoclada a condiclones de operacion, limitaciones o
procedimientos especiales, La MMEL suministra las bases para el desarrollo,
ravisién, y aprobacion por parte de la Autoridad Aerondutica de una MEL para un
explotador aéreo individual,

Maletin de Vuelo Electrénico (EFB). Sistema electronico que comprende
equipo y aplicaciones y esta destinado a la tripulacidén de vuelo para almacenar,
actualizar, presentar visualmente y procesar funciones del EFB para apoyar las
operaciones o tareas de vuelo,

Mantenimiento, Realizacidn de las tareas requeridas en una aeronave o
componentes de aeronave para asegurar el mantenimiento de la
aeronavegabllidad de una aeronave, Incluyendo, por separado o en combinacién,
la revisién genaral, Inspeccidn, sustitucidn, rectificacion de defecto y la realizacion
de una modificacion o reparacion,

Mantenimiento de la aeronavegabilidad. Conjunto de procedimientos que
permite asegurar que una aeronave o componente de aeronave cumple con los
requisitos aplicables de aeronavegabllidad y se mantiene en condiciones de
operar de modo seguro durante toda su vida Gtil,

Manual de la Organizacién Mantenimiento (MOM). Documento aprobado
por la Autoridad Aerondutica que presenta en detalle la composicion del
organismo de mantenimiento y las atribuclones del personal clave, el ambito de
los trabajos, una descripcion de las instalaciones, los procedimientos de
mantenimlento y los sistemas de calidad, de inspeccién y de seguridad
operacional,

Manual de Control de Mantenimiento del explotador (MCM). Documento
que describe los procedimientos necesarlos del explotador aéreo para garantizar
gue todo mantenimiento, programado o no, se realiza en las acronaves del
explotador aéreo a su debido tlempo y de manera controlada y satisfactoria,

Manual de Operaclones (OM), Manual que contiene procedimientos,
Instrucclones y orentacion  que permiten al personal encargado de las
operaciones desempefiar sus obligaciones,

Manual de operacién de la aeronave (AOM). Manual, aceptable para el
Estado del explotador aéreo, que contiene procedimientos de utilizacién de la
aeronave en situacidn normal, anormal y de emergencia, listas de verificacion,
limitaciones, Informacién sobre la performance, detalles de los sistemas de
aeronave y otros textos pertinentes a las operaciones de las aeronaves.,

“Nota.- EI manual de operacion de la aeronave es parte del manual de

Speraciones.

Manbp!— de wvuelo (AFM). Manual relacionado con el certificado  de

aeronavegabilidad, que contiene limitacones dentro de las cuales la aeronave
debe considerarse acronavegable, asi como las Instrucciones e infarmaciaon que
necesitan los miembros de la tripulacion de vuelo, para la operacdn segura de |a
aeronave.

Mecénico de a bordo. Persona titular de la licencla de mecanico de a bordo de
acuerdo con la RAV 60 — “Licencias al personal”, qulan forma parte de la
tripulacién de vuelo, que no es piloto, & quien se asignan obligaciones esenciales
para la operacién de una aeronave durante el periodo de servicio de vuelo,

Mejores practicas de la Industria. Textos de orientacidn preparados por un
argano de la Industria, para un sector particular de la industria de la aviacion, a
fin de que se cumplan los requisitos de las normas y métodos recomendados de
la Organizacién de Aviacion Civil Internacional, otros requisitos de seguridad
operacional de la aviacién y las mejores practicas que se consldaren apropladas.
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Mercancias Peligrosas. Todo objeto o sustancia que pueda constituir un peligro
importante para la salud, la segurldad operacional, los blenes o el medio
ambiente y que figure en la lista de mercancias peligrosas de las Instrucclones
Téenicas o esté clasificado conforme a dichas Instrucciones,

Meta de rendimiento en materia de seguridad operacional. Lo meta
proyectada o prevista del Estado o proveedor de servicios que se desea
conseqguir, en cuanto a un Indicador de randimiento en materia de seguridad
operacional, en un perfodo de tiempo determinado que coincide con los objetivos
de seguridad operacional.

Miembro de la tripulacién. Persona a quien el explotador aéreo asigna
obligaciones que ha de cumplir a bordo, durante el periodo de serviclo de vuelo,

Miembro de la tripulacién de cabina, Miembro de la tripulacidn que, en
interés de la seguridad de los pasajeros, cumple con las obligaciones quae le
asigne el explotador aéreo o el piloto al mando de la seronave, pero que no
actuard como miembro de la tripulacion de vuelo.

Minimos de utilizacién de aerédromo. Las Imitaciones de uso que tenga un
aerddromo para:

(1) El despegue, expresadas en términos de alcance visual en la pista o
visibilidad y, de ser necesario, condiciones de nubosidad;

(2) El aterrizaje en operaclones de aproximacién por instrumentos 20,
expresadas en términos de visibllidad o alcance visual en la pista,
altitud/altura minima de descenso (MDA/H) vy, deo ser necesario,
condiciones de nubosidad; y

(3) ElI aterrizaje en operaclones por Instrumentos 30, expresadas en
I términos de visibilidad o de alcance visual en la pista y altitud/altura de
‘% declsion (DA/H), segln corresponda al tipo y/o categoria de la

W dﬁerbqén.
Minimo de utilizacién de aerédromo basado en la performance
(PBAOM). Minimo de utilizacion de aerdédromo para una operaciéon determinada

de despegue, aproximacion o aterrizaje mas bajo que el disponible cominmente
cuando se utiliza una aeronave bésica.

Nota 1.- El PBAOM se calcula teniendo en consideracién las capacidades
combinadas de la aeronave y de las Instalaciones terrestres disponibles. Pueden
encontrarse  orlentaciones  adicionales sobre el PBAOM en el Manual de
operaciones todo tiempo (Doc, 9365).

Nota 2.~ £l PBAOM puede basarse en créditos operacionales.
Nota 3.~ £l PBAOM no se limita a las operaciones PBN,
Modificacién. Un cambio en el disefio de tipo de una aeronave, motor o hélice.

Nota.- Una modificacién también puede comprender la Incorporacion de la
modificacién, que es una tarea de mantenimiento que estd sujeta a una
conformidad de mantenimiento. En el Manual de aeronsvegabilidad (Doc. 9760)
se proparciona mas orientacion  sobre mantenimiento  de aeronaves —
modificaciones y reparaciones.

Motor. Unidad que se utlliza o se tiene la intencldn de utilizar para propulsar una
aeronave. Consiste, como minimo, en aquellos componentes y equipos necesarios
para el funcionamiento y control, pero excluye las hélices/los rotores (si
corresponde),

Motor critico., Motor cuya falla produce el efecto mas adverso en las
caracteristicas de la aeronave (rendimiento u operacidn) relacionadas con el caso
de vuelo de que se trate.

Navegacion Basada en la Performance (PBN), Requisitos para la navegacion
de area basada en la performance que se aplican a las agronaves que realizan
operaclones en una ruta ATS, en un procedimiento de aproximacion por
Instrumentos o en un espacio aéreo designado.

Nota.~ Los requisitos de performance se expresan en las especificaciones para la
navegacion (especificaciones RNAV y RNP) en funcidn de la precision, Integridad,
continuidad, disponibilidad y funcionalidad necesarias para la operacion propuesta
en el contexto de un concepto para un espacio aéreo particular,

Navegacion de area (RNAV). Mdétodo de navegacion que permite la operacion
de aeronaves en cualquier trayectoria de vuelo deseada, dentro de la cobertura
de las ayudas para la navegacion basadas en tlerra o en el espado, o dentro de
los limites de capacidad de las ayudas auténomas, o una combinacién de ambas.

Nota.- La navegacidn de Area incluye la navegacidon basada en la performance,
asi como otras operaciones no incuidas en la definicidn de navegacidn basada an
la performance,

de crucero. Nivel que se mantiene durante una parte considerable del
vueltgy,
Nivel deseado de seguridad operacional (TLS)., Expresion genérica que
representa el nivel de riesgo que se considera aceptable en circunstancias
particulares,

Nivelada para aterrizar. Ultima maniobra reallzada por un avién durante el
aterrizaje, en la cual el piloto reduce gradualmente la velocidad y la razdn de
descenso hasta que la aeronave esté sobre el Inicio de la pista y, justo a unos
pocos ples sobre la misma, Inicla el enderezamiento llevando la palanca de mando
suavemente hacia atrds, El enderezamlento aumenta el dngulo de ataque y
permite que el avidn tome contacto con la pista con la velocidad méas baja hacla
adelante y con la menor veloddad vertical,

Noche, Las horas comprendidas entre el fin del creplsculo civil vespertino y el
comienzo del creplsculo civil matutino, o cualquier otro periodo entre |a puesta y
la salida del sol que prescriba la autoridad correspondiente,

Nota.- El creplsculo civil termina por la tarde cuando el centro del disco solar se
halla & 6° por debajo del horizonte y empleza por la maiana cuando el centro del
disco solar se halla a 6° por debajo del horizonte,

Operacién con Tlempo de Daesviacion Extendido (EDTO). Todo vuelo de un
avion con dos o mas motores de turbina, en el que el tiempo de desviacion hasta
un aerdédromo de alternativa en ruta es mayor al establecido en la seccidn
121.273 pérrafo (b) subpérrafo (1),

Operacién de la aviaciéon general. Operacion de aeronave distinta de la de
transporte adreo comercial y de la de trabajos adreos,

Operacién de transporte aéreo comerclal, Operacién de acronave que
supone el transporte de pasajeros, carga 0 correo por remuneracion o
arrendamiento.

Operaciones de aproximacién por instrumentos, Aproximacion o aterrizaje
en que se utllizan Instrumentos como gufa de navegacidn basdndose en un
procedimianto de aproximacidn por instrumentos. Hay dos (02) métodos para la
ejecucion de operaciones de aproximacion por instrumentos:

(1) Una operacidn de aproximacidn por Instrumentos bidimensional (20),
en la que se utlliza guia de navegacion lateral unicamente; y

(2) Una operacidn de aproximacidén por Instrumentos tridimensional (30),
en la que se utiliza guia de navegacion tanto lateral como vertical,

Nota.- Gula de navegaclén lateral y vertical se reflere a la guia proporcionada
por:

(1) Una radicayuda terrestre para la navegaclon; o blen,

(2) Datos de navegacion generados por computadora a partir de ayudas
terrestres, con base espacial, avténomas para la navegacién o una
combinacién de las mismas.

[Qpardgiones en condiciones de baja visibllidad (LVO). Operaciones de

aproximaciéon con un RVR inferior @ 550 m y/o con una DH Inferior a 60 m (200
ft) u operaclones de despegue con un RVR inferior a 400 m,

Operaciones prolongadas sobre el agua. Con respecto a un avion, es una
operacion sobre el agua a una distancia horizontal de mas de 50 NM desde |a
linea de costa mas cercana.

Orden Técnica Estandar (TSO). Una TSO es un documento emitido o
adoptado por la AAC del Estado de disefio que contiene los estandares minimos
de parformance para componentes especificos utilizados en acronaves civiles,

Organizacién de mantenimiento EDTO. Una Organizacion de mantenimiento
aprobada de acuerdo a la RAV 145 autorizada por el explotador adreo para
realizar ¢l mantenimiento EDTO y completar la verificacidn de servicio previa a la
salida (PDSC) EDTO,

Peligro. Condicldn u objeto que entrafia la posibilidad de causar un incidente o
accidente de aviacién o contribuir al mismo.

Periodo de descanso, Perfodo continuo y determinado de tiempo que sigue y/o
precede al servicio durante el cual los miembros de la tripulacion de vuelo o de
cabing estén libres de todo servicio.

Periodo de servicio. Perfodo que se inicia cuando el explotador adreo exige que
un miembro de la tripulacién de vuelo o de cabina se presente o comience un
serviclo y que termina cuando la persona queda libre de todo servicio,

Periodo de servicio de vuelo, Perfodo que comienza cuando se requiere que
un miembro de la tripulacidn de vuelo o de cabina se presente al serviclo, en un
vuelo o en una serle de wvuelos, y termina cuando el avidn se detiene
complatamente y los motores se paran al finallzar el dltime vuela del cual forma
parte como miembro de la tripulacién.

Persona calificada para EDTO. Una persona de mantenimiento es callficada
para EDTO cuando completa satisfactoriamenta el programa de Instruccién EDTO
del explatador aéreo y esta autorizada por el explotador.

Personal de operaciones. Personal que participa en las actividades de aviacion

y esta en posicion de natificar Informacion sobre seguridad operacional.

Nota.- Dicho personal comprende, entre otros: tripulaciones de  vuelo;

controladores de transito aéreo; operadores de estaciones aeronduticas; Lécnicos

de mantenimiento; personal de organizaciones de disefio y fabricacion de

aeronaves; tripulaciones de cabina; despachadores de vuelo; personal  de

plataforma y personal de servicios de escala.

Peso (Masa) maximo. Masa maxima certificada de despegue.

Piloto a los mandos (PF). El piloto cuya tarea principal es controlar y gestionar

la trayectoria de vuelo, Las tareas secundarias del PF son aquellas acciones que
| stan relacionadas con la trayectoria de vuelo (radiocomunicaciones, sistemas

de ‘sronave, otras actividades operacionales, ete,) y la supervision de otros

miembros de la tripulacion,
Piloto al mando. Plioto designado por el explotador aéreo, o por el propietario
en el caso de la aviacidn general, para estar al mando y encargarse de la
realizacidn segura de un vuelo.
Piloto de relevo en crucero, Miembro de la tripulacién de vuelo designado para
realizar tareas de piloto durante vuelo de crucero para permitir al plloto al mando
o al copilato el descanso previsto.
Plloto supervisor (PM). El plloto cuya tarea principal consiste en supervisar la
trayectoria de vuelo y su gestién por parte del PF. Las tareas secundarias del PM
son aquellas acclones que no estan relacionadas con la trayectoria de vuelo
(radiocomunicaciones, sistemas de aeronave, otras actividades operacionales,
etc.) y la supervision de otros miembros de la tripulacion.
Pista contaminada, Una pista estd contaminada cuando una parte importante
de su superficie (en partes alsladas o continuas de la misma), dentro de la
longitud y anchura en uso, estd cubierta por una © més de las sustancas
enumeradas en la lista de descriptores del estado de la superficie de la pista.
Nota.- En el Anexo 14, Aerédromos, Volumen I, Definiciones, se proporciona mas
Informacidn acerca de los descriptores del estado de la superficle de la pista.
Pista mojada. La supetficie de la pista estd cubierta por cualquier tUpo de
humedad visible o agua hasta un espesor de 3 mm Inclusive, dentro del érea de
utilizacién prevista,
Pista seca. Se considera que una pista estd seca si su superficie no presenta
humedad visible, ni estéd contaminada en el adrea que se prevé utilizar,
Plan de vuelo. Informacién especificada respecto a un vuelo o una parte de un
vuelo previsto de una aeronave.
Nota 1.- Bl término “plan de wvuelo” puede Ir acompafiado de los adjetivos
“preliminar”, “presentado”, “actualizado” u “operacional” a fin de sefalar el
contexto y las diferentes etapas de un vuelo,
Nota 2.- Cuando se utilizan las palabras “mensaje de” delante de esta expresion,
se refiere al contenido y formato de los datos del plan de vuelo tal como han sido
transmitidos.
Pistas distintas: dos o mas pistas en el mismo aerdédromo configuradas de
modo tal que sl una pista estd cerrada, pueden realizarse operaciones an la otra
pista (o pistas),
Plan de vuelo actualizado (CPL). Flan de vuelo que refleja las modificaciones
en el plan de wvuelo presentado, de haberlas, que resultan de Incorporar
autorizaclones ATC posterlores,
de vuelo operacional. Plan del explotador aéreo para la reallzacion segura
elo, basado en la consideracion de la performance del avidn, en otras
limitatignes de utilizacidn y en las condiclones previstas pertinentes a a ruta que

MA/

ha de sequirse y a los aerddromos de que se trate.

Plan de vuelo preliminar (PFP). Informacidn relativa a un vuelo presentada
por un explotador adreo o un representante designado para planificar un vuelo en
colaboracidn antes de prasentar un plan de vuelo.

Plan de vuelo presentado (FPL o eFPL). Ultimo plan de vuelo presentado por
el plloto, un explotador aéreo o su representante designado, para uso de las
dependencias ATS,

Nota.- La abreviatura FPL indica un plan de vuelo presentado intercambiado
meadiante el servicio fijo asrondutico, mientras que la abreviatura eFPL Indica un
plan de vuelo presentado intercambiado mediante los serviclos FF-ICE. El eFPL
permite el intercambio de informacidn adicional que no se Incluye en el FPL,
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Principlos relativos a factores humanos. Principios que se aplican al disefio,
certificacidn, instruccldn, operaciones y mantenimlento aeronautico y cuyo objeto
consiste en establecer una interfaz segura entre los componentes humanos y de
otro tipo del sistema mediante la debida consideracidn de la actuacidn humana,

Procedimiento de aproximacién por Instrumentos (IAP). Sere de
maniobras predeterminadas reallzadas por referencla a los Instrumentos de a
bordo, con proteccidn especifica contra los obstéculos desde el punto de
referencia de aproximacidn Iniclal o, cuando sea el caso, desde el iniclo de una
ruta definida de llegada hasta un punto a partir del cual sea posible hacer el
aterrizaje; y luago, sl no se reallza éste, hasta una posicién en la cual se apliquen
los criterios de circuito de espera o de margen de franqueamiento de obstaculos
eln ruta. Los procedimientos de aproximacion por instrumentos se clasifican como
sigue:

(1) Procedimiento de aproximacién que no es de precisién (NPA).
Procedimiento  de aproximaclén por Instrumentos disefiado  para
operaciones de aproximacién por Instrumentos 20 de tipo A,

Nota.- Los procedimientos de aproximacidn que no son de precision pueden
ejecutarse aplicando la técnica de aproximacidn final en descenso continuo
(CDFA). Las CDFA con gula VNAV de asesoramiento calculada por el equipo de a
bordo se consideran operaclones de aproximacién por Instrumentos 3D, Las COFA
con calculo manual de la velocidad vertical de doscenso requerida se consideran
oparaciones de aproximacion por instrumentos 20, En los PANS-OPS (DOC B168),
Volumen I, Parte 1], seccidn 5§, se proporciona mas informacién sobre las COFA.

(2) Procedimientos de aproximacién con guia wvertical (APV).
Procedimiento de aproximacion por Instrumentos de navegacion basada
en la performance (PBN) disefado para operaciones de aproximacion
por Instrumentos 3D de Tipo A.

WB) Procedimlentos da  aproximacién de precisién  (PA).
“ " Pprocedimiento de aproximacion por instrumentos basado en sistemas de
. nuvgrgaclén (ILS, MLS, GLS, y SBAS Cat, 1) diseiiado para operaciones

de aproximacion por Instrumentos 3D de Tipo A o B.

Programa de mantenimiento. Documento que describe las tareas concretas
de mantenimiento programadas y la frecuencla con que han de efectuarse y
procedimientos conexos, por ejemplo, el programa de fiabilidad, que se requiere
para la seguridad de las operaciones de aquellas aeronaves a las que se aplique el
programa.

Punto de entrada EDTO. Primer punto en ruta de un vuelo EDTO, que esté a
un tlempo de desviacion de un aerddromo de alternativa en ruta superlor al
umbral de tiempo establecido en la seccién 121,273 parrafo (b) subparrafo (1).

Punto de no retorno. Ultimo punto geogréfico posible en el que el avién puede
proceder tanto al aerdédromo de destino como a un aerddromo de alternativa en
ruta disponible para un vuelo determinado,

Recorrido de despegue disponible (TORA). La longitud de la pista que se ha
declarado disponible y adecuada para el recorrido en tierra del avion que
despague.

Referencla visual requerida. Aquella seccién de las ayudas visuales o del drea
de aproximacion que deberfa haber estado a la vista durante tiempo suficiente
para que el piloto pudiera hacer una evaluacion de la posicion y de la rapidez del
cambio de posicion de la aeronave, en relaclon con la trayectaria de vuelo
deseada,

(1) En operaciones de Categorfa 1II con altura de decision, la referencla
visual requerida es aquella especificada para el procedimiento y
operacién particulares,

(2) En el caso de la aproximacidn en circuito, la referencia visual requerida
es el entorno de la pista,

Registrador de vuelo. Cualquier tipo de registrador Instalado en la aeronave a
fin de facilitar la Investigacion de accidentes o Incidentes,

Registrador de vuelo de desprendimiento automatico (ADFR).-
Registrador combinado de wvuelo instalado aen la aeronave que puede
desprenderse automaticamente de la aeronave,

Registro técnico de vuelo de la aeronave, Documento para registrar todas
las dificultades, fallas o malfuncionamientos detectados en la aeronave durante su
operacién, asl como la certificacion de conformidad de mantenimiento
correspondiente a las acclones correctivas efectuada por el personal de
mantenimiento sobre estas, Este documento puede ser parte del libro de a bordo
(bitdcora de vuelo) o en un documento independienta.

Requisitos adecuados de acronavegabilidad, Cédigos de aeronavegabiliclac

completos y detallados establecidos, adoptados o aceptados por un Estado
W‘;‘{::""“’ para la clase de aeronave, de motor o de hélice en cuestion,

Re

ros de mantenimiento de la aeronavegabilidad, Registros que se

relaclonan con el estado en que se encuentra el mantenimiento de la
aeronavegabllidad de aeronaves y componentes de acronaves,

Rendimiento en materia de seguridad operacional. Logro de un Estado o
un proveedor de serviclos en lo que respecta a la seguridad operacional, de
conformidad con lo definido mediante sus metas e Indicadores de rendimiento en
materia de seguridac operacional,

Reparacién, Restauracidn de una aeronave o componentes de aeronave a su
condicién de aeronavegabilidad de conformidad con los requisitos adecuados de
aeronavegabllidad cuando esta haya sufrido dafios o desgaste por el uso.

Resumen del acuerdo. Cuando una aeronave opera bajo un acuerdo en virtud
del Articulo 83 bis concertado entre el Estado de matricula y otro Estado, el
resumen del acuerdo es un documento que se transmite junto con el acuerdo en
virtud del Articulo B3 bis registrado ante el Consejo de la OACI, en el que se
especifican de manera sucinta y clara las funciones y obligaciones que el Estado
de matricula transflere a ese otro Estado.

Nota.- El otro Estado mencionado en la definicion pravia se refiere al Estado del
explotador adreo para las operaciones de transporte adreo comercial,

Riesgo de seguridad operacional. La probabilidad y la severidad previstas de
las consecuencias o resultados de un peligro.

Seguridad operacional. Estado en el que |os rlesgos asoclados a las actividades
de aviacidn relativas a la operacidn de las aeronaves, o que apoyan directamente
dicha operaclén, se reducen y controlan a un nivel aceptable,

Seguimiento de aeronaves. Proceso establecido por el explotador aéreo que
mantiene y actualiza, a intervalos normalizades, un registro basado en tierra de la
posicién en cuatro dimensiones de cada aeronave en vuelo,

Servicio. Cualguler tarea que ¢l explotador aéreo exige realizar a los miembros
de la tripulacién de vuelo o de cabina, Incluldo, por ejemplo, el serviclo de vuelo,
ol trabajo administrativo, la instruccién, el viaje para incorporarse a su puesto y el
estar de reserva, cuando es probable que dicha tarea induzca a fatiga,

Servicios de escala. Servicios necesarios para la llegada de una aeronave a un
aerddromo y su salida de éste, con exclusidn de los servicdios de transito aéreo.

Servicios de Transito Aéreo (ATS). Expresidn genérica que se aplica, segun el
caso, a los servicios de Informacion de vuelo, alerta, asesoramiento de transito
aéreo, control de trénsito aéreo (servicios de control de &rea, control de
aproximacién o control de aerédromo).

Sistema de documentos de seguridad de vuelo. Conjunto de documentacion
interrelacionada establecido por el explotador aéreo, en el cual se recopila y
organiza la informacion necesaria para las operaciones de vuelo y en tierra y que
e, como minimo, el manual de operaciones y o manual de contral de
imiento del explotador aéreo.

Sistema de Gestién de la Seguridad Operacional (SMS). Enfoque
sistematico para la gestion de la sequridad operacional, que incluye la estructura
orgénica, la obligacion de rendicion de cuentas, las responsabilidades, las politicas
y los procedimientos necesarios.

Sistema de Gestion de Riesgos Asociados a la Fatiga (FRMS). Medio que
se sirve de datos para controlar y gestionar constantgmenbe los riesgos de
seguridad operacional relacionados con la fatiga, basandose en principios y
conocimientos cientificos y en la experiencia operacional, con la intencidn de
asegurar que el personal aerondutico se desempefie con el nivel de alerta
adecuado.

Sistema de Vision Combinado (CVS). Sistema de presentacion de imagenes
procedentes de una combinacion de sistema de visién mejorada (EVS) y sistema
de vision sintética (SVS).

Sistema de Visién Mejorada (EVS). Sistema de presentacion, en tiempo real,
de imagenes electrénicas de la escena exterior mediante e uso de sensores de
i

Nota.- El EVS no incluye sistemas de visién nocturna con Intensificacion de
imagenes (NVIS).

Sistema de Vision Sintética (SVS). Sistema de presentacién de imagenes
sintéticas, obtenidas de datos, de la escena exterior desde la perspectiva del
puesto de pilotaje.

Sistema significativo para EDTO. Sistema de avién cuya falla o degradacion
podria afectar negativamente a la seguridad operacional particular de un vuelo
EDTO, o cuyo funcionamiento continuo es especr'ﬂamenge Importante para el
vuelo y aterrizaje seguros de un avién durante una desviacion EDTO.

Sustancias psicoactivas. El alcohal, los opidaceos, los canabinoides, los
sedantes e hipnéticos, la cocina, otros psicoestimulantes, los alucindgenos y os
disolventes volatiles, con exclusion del tabaco y la cafeina.

Tiempo de desviacién méaximo. Intervaio admisible méximo, expresado en
tiempo, desde un punto en una ruta hasta un aerédromo de aiternativa en ruta,

Tiempo de vuelo - aviones. Tiempo total transcurrido desde que el avion
comienza a moverse con el propdsito de despegar, hasta que se detiene
completamente al finalizar el vueio.

Nota.- Tiempo de vuelo, tal como aqui se define, es sinénimo de tiempo en}:e
"calzos" de uso general, que se cuenta a partir del momento en que e ay-én
comlenza a moverse con el propdsito de despegar, hasta que se detiene
completamente al finalizar el vuelo.

Tiempo de vuelo de operacién en linea. Tiempo de vuelo regtsqado por un
iloto al mando (PIC) o por un copiloto {(CP) en servicio comercial para un
dor aéreo,

Titular de un certificado dae explotador: Persona natural o juridica acreditaca
por la Autoridad Aeronédutica, para dedicarse a la prestacion del serviclo publico
de transporte de pasajeros, carga y correo separadamente o en combinacion por
via aérea, en condiciones seguras, adecuadas y de conformidad con las
especificaciones relativas a las operaciones aprobadas por la  Autoridad
Aerondutica Nacional y asociadas a sus capacidades técnicas, econdmicas y
legales.

Trabajos aéreos, Operacion de aeronave en la que ésta se aplica a soervicios
aspecializados tales como agricultura, construccidn, fotografia, levantamiento de
planas, observacion y patrulla, bisqueda y salvamento, anunclos aéreos, etc,

Tramo de aproximacién final (FAS). Fase de un procedimiento de
aproximacion por instrumentos durante la cual se ejecutan la alineacion y el
descenso para aterrizar.

Transmisor de Localizacién de Emergencia (ELT). Término genérico que
describe ¢l equipo que difunde sefiales distintivas en frecuenclas designadas y
que, segdn la aplicacion puede ser de activacién automética al iImpacto o bien ser
activado manualmente,

Existen los siguientes tipos de ELT:

(1) ELTY fijo automatico [ELT (AF)]. ELT de activacion automética que se
instala permanentemente en la aeronave,

(2) ELT portatil automatico [ELT (AP)]. ELT de activaciébn automatica
que se Instala firmemente en la aeronave, pero que se puede sacar de
la misma con facilidad,

(3) ELT de desprendimiento automético [ELT (AD)]. ELT que se
Instala firmemente en la aeronave y se desprende y activa
automaticamente al impacto y en algunos casos por accién de sensores
hidrostaticos. También puede desprenderse manualmente,

(4) ELT de supervivencia [ELT(S)]. ELT que puede sacarse de la
aeronave, que estd estibado de modo que su utilizacién Inmediata en
caso de emergencia sea facll y que puede ser activado manualmente
por los sobrevivientes,

Umbral de tiempo. Intervalo, expresado en tiempo, establecido en la seccion
121.273, parrafo (b), subpérrafo (1) hasta un aerddromo de alternativa en ruts,
respecto del cual para tedo intervalo de tiempo superior se requiere una
aprobacién EDTO adicional,

Vigilancia. Actividades mediante las cuales el Estado venezolano verifica, de

manera preventlva, con Inspecciones y auditorias, que los titulares de licencias,

certificados, autorizaciones o aprobaciones en el dmbito de la aviacidén sigan
mpliendo los requisitos y la funcidn establecidos, al nivel de competencia y
t'dud oparaclional que el Estado requiere.
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Viglilancla Basada en la Performance (PBS). Vigilancla que se basa en las
especificaciones de performance que se aplican al suministro de serviclos de
trdnsito aéreo.

Nota.- Una especificacidn RSP comprende los requisitos de performance de
vigilancla que se aplican a los componentes del sistema en términos de la
vigllancia que debe ofrecerse y del tiempo de entraga de datos, la continuldad, la
disponibilidad, la integridad, la precisién de los datos de vigilancia, la seqguridad y
la funclonalidad correspondientes que sg necesitan para la operacion propuesta
en el contexto de un concepto de espacio aédreo particular,

Visualizador de “Cabeza alta” (HUD). Sistema de presentacidn visual de la
Informacidn de vuelo en el visual frontal externo del piloto.

Vuelo Controlado. Todo vuelo que estd supeditado a una autorizaclon del
control de trinsito aéreo (ATC).

(b) Abreviaturas, Para los propdsitos de esta regulacion, son de aplicacion las
sigulentes abreviaturas:

AA Autoridad Aerondutica de la Replblica Bolivariana de Venezuela.

AAC Autoridad Aerondutica Civll de cualquler Estado signatario del Convenio
AC Corrlente alterna.

ACAS Sistama anticolision de a bordo,

ADRS Sistema registrador de datos de aeronave.

ADS Vigilancia dependiente automatica.

ADS-B Vigilancia dependiente automética - radiodifusidn

ADS-C Vigilancia dependiente automética - contrato,

AEC Combinacion avion-motor,

AFCS Sistema de mando automitico de vuelo AFM Manual de vuelo de |a
aeronave,

AFM Manual de vuelo del avién,

AGL Sobre el nivel del terreno.

AIR Registrador de imagenes de a bordo,

AIRS Sistema registrador de imagenes de a bordo,
AOC Certificado de explotador del servicio de transporte aéreo.

AOM Manual de operacién de la aeronave.
APCH  Aproximacién,
APU Grupo auxiliar de energfa,
A Procedimiento de aproximacion con gufa vertical.
AR Autorizacidn obligatoria.

ASDA Distancia disponible de aceleracién-parada.
ASE Error del sistema altimétrico,

ATC Control de transito aéreo,
ATM Gestidn del transito aéreo.,
ATS Servicio de transito adreo,

CARS Sistemna registrador de audio en el puesto de pllotaje.
CAT Categoria.

CAT 1  Operaclon de Categoria 1.

CAT II  Operacion de Categorfa II.

CAT 1XX Operaclon de Categorfa 111,

cDL Lista de desviaclones respecto a la configuracion,
CFIT Impacto contra el suelo sin pérdida de control,

cMp Configuracidn, mantenimiento y procedimientos.
COMAT Material del explotador.

cp Coplloto,

CPDLC Comunicaciones por enlace de datos controlador-piloto.
CcPL Plan de vuelo actualizado.,

CRM Gestidn de los recursos en el puesto de pilotaje.
CVR Registrador de la voz en el puesto de pilotaje,
cvs Sistema de visidn combinado.,

DA Altitud de decision,
DA/H  Altitud/altura de declsion,
bC Corriente continua,
DH Altura de decision,

DLR Registrador de enlace de datos.

DLRS  Sistema registrador de enlace de datos.

DME Equipo medidor de distancia.

DSTRK Derrota deseada.

EDE Evaluador del explotador.

EDTO/ETOPS Vuelos con mayor tiempo de desviaclan.
% Maletin de vuelo electrénico,

EFIS Sistema electrénico de Instrumentos de vuelo

EGT Temperatura de los gases de escape.

ELT Transmisor de locallzacidn de emergencla.

ELT (AD) ELT de desprendimlento automético.

ELT (AF) ELT fijo automéatico,

ELT (AP) ELT portatil automatico,

ELT(S) ELT de supervivencia,

EMPM  Manual de procedimientos de mantenimiente EDTO,

EPR Relacién de presiones del motor,

ETA Hora pravista de llegada.

EUROCAE Organizacion Europea para el equipamiento de la aviacién clvil,

EVS Sistema de presentacion, en tiempo real, de imadgenes electrdnicas de la
escena exterior mediante el uso de sensores de Imagenes.

FANS  Sistema de navegacion adrea del futuro,
FDAP  Programa de andlisis de datos de vuelo.
FDR Registrador de datos de vuelo,

FFS Simulador de vuelo.

FM Modulacidn de frecuencia.

FTD Entrenador para procedimientos de vuelo.
FL Nivel de vuelo.

FTD Dispositivo de Instruccdn de vuelo,

FPL o eFPL Plan de vuelo presentado.

ft Pie.

ft/min  Pies por minuto,

g Aceleracion normal.

GCAS  Sistema de prevencion de colisidn con el terreno.,
GNSS  Sistoma mundial de navegacion por satélite.
GPWS Sistema de advertencia de la proximidad del terreno.
HUD Visualizador de “cabeza alta”,
IAP Procedimiento de aproximacion por instrumantos,
IFR Reglas de vuelo por instrumentos.

D Parada de motor en vuelo,
lLﬁ'{}}v “Slgtema de aterrizaje por Instrumentos.

IMC Condiclones meteorclégicas de vuelo por Instrumentos.
inMg Pulgada de mercurio.

INS Sistema de navegacion inerclal,
ISA Atmdsfera tipo Internacional.
Kg Kilogramo.

kg/m2 Kilogramo por metro cuadrado.
km Kilometro,

km/h Kildmetro por hora.

kt Nudo.

kt/s Nudos por segundo.

b Libra.

Ibf Libra-fuerza,

LDA Ayuda direccional tipo localizador.

LoP Punto de decisién para el aterrizaje,

LED Diodo electroluminiscenta,

LOC Localizador.

LOFT Instruccion de vuelo orlentada a las lineas aéreas,
LORAN Navegacion de largo alcance,

m Metro

mb Milibar

MCM Manual de control de mantenimiento del explotador.
MDA Altitud minima de descenso,

MDA/H Altitud/altura minima de descenso.

MDH Altura minima de descenso,

MEA Altitud minima en ruta,

MEL Lista de equipo minimo.

MLS Sistema de aterrizaje por microondas,

MMEL Lista maestra de equipo minimo,

MNPS  Especificaciones de performance minima de navegacion,
Moc Margen minimo de franqueamiento de obstaculos.
MOCA Altitud minima de franqueamliento de obstdculos.,
ms _Normas de performance operacional minima,
MSL Nivel medio del mar.

m/s Metros por sequndo.

m/s2 Metros por seqgundo cuadrado,

N Newton,

NAV Navegacidn.

NM Millas nauticas,

N1 Velocidad del compresor a baja presién (compresor de dos etapas);
velocidad del ventilador de entrada al motor (compresor de tres
atipns).

N2 Velocldad del compresor a alta presidon (compresor de dos etapas);
velocidad del compresor a presion intermedia (compresor de tres
etapas).

N3 Velocidad del compresor a alta presion (compresor de tres etapas),

NOTAM Aviso a los aviadores,

NPA Procedimiento de aproximacién que no es de precisidn,

NVIS Sistema de visidn nocturna con intensificacién de imagenes.,
ocAa Altitud de franqueamiento de obstaculos,
OCA/H Altitud/altura de franqueamiento de obsticulos,

OCH Altura de frangueamiento de obsticulos.

oM Manual de operaciones.

OpSpecs Especificaciones Relativas a las Operaciones.
PA Procedimiento de aproximacion de precisién,
PANS  Procedimientos para los serviclos de navegacion aérea,
PBC Comunicaddn basada en la performance,

PBE Equipo protector de resplracién,

PBN Navegacion basada en la performance,

PBS Vigllancla basada en la performance,

PDSC  Verificacion de servicio previa a la salida,

PFP Plan de vuelo preliminar,

PIC Plloto al mando.

PF Piloto a los mandos,

% Plloto supervisor.
o Regulacion Aerondutica Venezolana,

.
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RCP Performance de comunlicaclén requerida,
RFFS Servicios de salvamento y extinclén de incendios,
RNAV  Navagacion de area.

RNP Performance de navegacion requerida,

ROAAS Sistema de aviso y prevencién de sobrepaso de la plsta.
RSP Performance de vigllanclia requerida.

RTCA  Comislon radlotécnica aerondutica.

RVR Alcance visual en la pista.

RVSM  Separacion vertical minima reducida,

SMS Sistema de gestion de la seguridad operacional.
sop Procedimiento operacional normalizado,

SVs Sistema de visuallzacion sintética.

TAWS Sistema de advertencia y alarma de iImpacto.,
TCAS Sistema de alerta de transito y anticolision.
TLA Angulo de la palanca de empuje.

TLS Nivel deseado de seguridad operacional,

TSO Orden téenica estandar.

TVE Error vertical total,

uTc Tiempo unlversal coordinado.

VFR Reglas de vuelo visual,

Vime Velocidad minima de control del avién con el motor critico Inactivo,

vMmC Condiciones meteoroldglicas de vuelo visual.
VOR Radiofaro omnidireccional VHF,

VS0 Velocidad de pérdida o velocidad minima de vuelo uniforme en
configuracion de aterrizaje.
vsi1 Velocidad de pérdida o velocidad minima de vuelo uniforme en una

configuracion determinada.
WXR Radar meteorolégico,

(¢) Simbolos. Para los propositos de esta regulacidn, son de aplicecion los
siguientes simbolos:

eC Grados Celsius,

. Por dento,

SECCION 121.3. CUMPLIMIENTO DE LEYES, REGLAMENTOS Y
PROCEDIMIENTOS EN ESTADOS EXTRANIEROS

(a) El titular del certificado se cerciorard que:

(1) Sus empleados conozcan que deben cumplir las leyes, reglamentos y
procedimientos de aquellos Estados extranjeros en los que realizan
operaclones, excepto, cuando cualquier requisito de esta regulacidn sea
mas restrictivo y pueda ser seguido sin violar las reglas de dichos
Estados.

(2) Los pilotos conozcan las leyes, reglamentos y procedimientos, aplicables
al desempeiio de sus funciones y prescritos para;

(1) Las zonas que han de atravesarse;
(ii) Los aserédromos que han de utilizarse; y

(iii) Los servicios e  Instalaclones de navegacion  adrea
correspondientes,

(3) Los demas miembros de la tripulacion de vuelo conozcan aquellas leyes,

reglamentos y procedimientos aplicables al desempefio de sus
respectivas funciones en la operacion del avion,

SECCION 121.4. USO Y TRANSPORTE DE SUSTANCIAS PSICOACTIVAS Y
DEMAS SUSTANCIAS ESTIMULANTES O DEPRESIVAS,

(n) El personal técnico aerondutico, no podrd elercer las atribuciones que su
licencia y las habllitaciones conexas le confieren, mientras se encuentre
bajo los efectos de cualquier sustancia psicoactiva que pudiera impedirle
ejercer dichas atribuciones en forma segura y aproplada, Asimismo, se
abstendrdn de todo uso y abuso de sustancias psicoactivas. Si la Autoridad
Aerondutica detecta cualquier tipo de uso problemético de sustancia
psicoactiva en un titular de licencla, considerard el cese de sus funciones, El
reintegro del titular de la licencia al desempeiio de sus funciones criticas
después de un tratamiento médico exitoso, estard sujeto a la verificacion de
competencia para el desempefio de esas funciones sin que se ponga en
peligro la seguridad de las operaciones de vuelo,

(b) De conformidad con lo previsto en la Ley de Aerondutica Civil, se Iniciara el
procedimlento administrativo de revocacién del Certificado de Explotador de
Servicio Publico de Transporte Aéreo, cuando se presuma que el titular del
certificado permite quoe las acronaves inscritas en las especificaclones
relativas a las operaciones, sean utilizadas en operaclones que contravienen
la legislacion naclonal en materia antidrogas.

CAPITULO B

PROGRAMAS Y SISTEMAS DE GESTION DE LA SEGURIDAD
OPERACIONAL (SMS)

SECCION 121,5. ALCANCE,

(a) Este capitulo tiene por alcance instaurar las reglas para establacer y mantenar:
(1) Un sistema de gestién de la seguridad operacional;
(2) Un programa de andlisis de datos de vuelo; vy,
(3) Un sistema de documentacién de sequridad de vuelo,

SECCION 121.6. SISTEMA DE GESTION DE LA SEGURIDAD
OPERACIONAL.

El explotador adreo debe establecer y mantener un sistema de gestién de la
seguridad operacional (SMS) aceptable para la Autoridad Aeronéutica, acorde a la
dimensién y complefidad de sus operaciones, de conformidad con el contenido del
Apéndice 1.

SECCION 121.7. PROGRAMA DE ANALISIS DE DATOS DE VUELO.

(a) El explotador de aeronaves con una masa méxima certificada de despegue
superiar a:
(1) 27.000 kg; ©
(2) 15000 kg, con capacidad para mds de 19 pasajeras o
pasajeros y que tengan un certificado  de
aeronavegabilidad emitido por primera vez el 1 de enero
de 2027 o de fecha posterior,

Deberdn estar equipados con medios que permitan el uso de un programa
de analisis de datos de vuelo.

(b) El explotador de un avién equipado segln se describe en (a) establecera y
mantendra un programa de andlisis de datos de vuelo como parte de su
sistema de gestion de la seguridad operacional.

(c) El explotador de un avion que tenga una masa maxima certificada de
despegue superlor @ 27 000 kg establecerd y mantendra un programa de
andlisls de datos de vuelo como parte de su sistema de gestion de la

%&uﬂdﬂd operacional,

(d) ElI programa de andlisis de datos de vuelo contendrd salvaguardas
adecuadas para proteger la o las fuentes de los datos, de conformidad con
@l Apéndice 3 del Anexo 19 - Gestién de la Seguridad Operacional,

SECCION 121.8. PROTECCION DE LOS DATOS, INFORMACION DE

SEGURIDAD OPERACIONAL Y FUENTES CONEXAS.

(a) No se permitird la utllizacidn de grabaciones o transcripciones de los CVR,
CARS, AIR Clase A y AIRS Clase A para fines que no sean la investigacion de
un accidente o un incidente con arreglo al Anexo 13 - Investigacion de
Accidentes e Incidentes de Aviaclon, salvo cuando las grabaciones o
transcripciones;

(1) Estén relacionadas con un suceso que atafie a la seguridad operacional
Identificado en el contexto de un sistema de gestion de seguridad
operacional; se limiten a las partes pertinentes de una transcripcidn no
identificada de las grabaciones; y sean objeto de las protecciones
otorgadas con arreglo al Anexo 19 - Gestibn de la Seguridad
Operacional;

(2) Se requieran para uso en procesos penales no relacionados con un
suceso que Involucre la Investigacidon de un accidente o Incidente y sean
objeto de las protecciones otorgadas con arreglo al Anexo 19 - Gestion
de la Seguridad Operacional; o

(3) Se utilicen para Inspecciones de sistemas de registradores de vuelo
segun lo dispuesto en el parrafo (h) del Apéndice B.

(b) No se permitird el uso de grabaciones o transcripciones de los FDR, ADRS,
asi como tampoco AIR y AIRS de Clase B y Clase C para fines que no sean la
investigaclén de un accldente o un Incidente con arreglo al Anexo 13, salvo
cuando las grabaciones o transcripciones son objeto de las protecciones
otorgadas con arreglo al Anexo 19 - Gestidn de la Seguridad Operacional y:
(1) Sean utllizadas por el explotador aéreo para fines de aeronavegabllidad

0 de manteanimiento;

(2) Sean utilizadas por el explotador aédreo para realizar un programa de
andlisis de datos de vuelo exigido en esta regulacion;

(3) Se requieran para uso en procesos no relacionados con un suceso que
involucre la investigacion de un accidente o incidente;

(4) Sean no identificadas; o
(5) Se divulguen en el marco de procedimientos protegidos.

A€ 2,
:‘:%ION 121.9, SISTEMA DE DOCUMENTACION DE SEGURIDAD DE

VUELO.

(a) El Explotador de Servicio Publico de Transporte Aéreo establecera un sistama
de documentos de seguridad de vuelo para uso y gula del personal e
operaciones, como parte de su sistema de gestion de la seguridad
operacional.

capriTuLo €

APROBACION DE RUTAS PARA OPERACIONES REGULARES NACIONALES
E INTERNACIONALES

SECCION 121.10. ALCANCE,

El presente capitulo tiene por alcance establecer las reglas a segulr para la

obtencidn de la aprobacion de rutas por titulares de Certificado de Explotador de

Serviclo Poblico de Transporte Adreo que realicen operaclones regulares

nacionales e internacionales.

SECCION 121.11. REQUISITOS PARA APROBAR UNA RUTA:

GENERALIDADES.

(a)Para obtener la aprobaclon de una ruta, un explotador aéreo que realiza
operaciones regulares nacionales e Internacionales, debe, mediante un vuelo
de demostracion:

(1)Ser capaz de conducir satisfactorlamente operaciones requlares entre
cada aerédromo regular o de reabastecimiento de combustible, sobre
esa ruta o segmento de ruta; y

(2)Garantizar que las Iinstalaciones y servicios requeridos para las
operaciones se encuentran disponibles y son adecuados para la
operaclén propuesta.

(b)La Autoridad Aerondutica podrd aprobar una ruta fuera del espacio adreo
controlado s determina que la densidad del trdnsito es tal, que puede ser
obtenido un nivel de seguridad operacional adecuada.

(€) El explotador adreo podr utilizar Gnicamente rutas aprobadas por la
Autoridad Aerondutica y que se encuentren lIstadas en su manual de
operaciones,

(d) No obstante lo establecido en el parrafo (a) de esta seccidn, podrd no ser
requerido un vuelo real de demostracion, si el explotador aédreo demuestra
que el vuelo no es esenclal para la seguridad, considerando la disponibilidad
y adecuacién de los siguientes aspectos:

(1) Aerddromos;

pm{2) Luces;
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(3) Mantenimiento;
(4) Comunicaciones;
(5) Navegacion;
(6) Reabastecimiento de combustible;
(7) Instalaclones de radlo del avidn y en terra, y
(8) La capacidad del personal a ser utilizado en la operacién propuesta.
(e) La determinaciéon de que la operacidon sobre una ruta especifica es segura,

estard basada, ademéas, en que el explotador aéreo demuestre que la ruta
para la que solicita la aprobacidn:

(1) EZ de caracter(sticas similares a las rutas operadas por dicho explotador
aéreo;

(2) No debe estar servida por aerddromo considerados como especiales, y
(3) No debe cruzar dreas especiales de navegacion,

SECCION 121.12. ALTITUDES MINIMAS DE VUELO.

(a) La Autoridad Aerondutica podrd autorizar al explotador aéreo establecer
altitudes minimas de vuelo para las rutas a ser operadas respecto a las
cuales el Estado de sobrevuelo o el Estado responsable haya establecido
altitudes minimas de vuelo, siempre que no sean inferiores a las establecidas
por dichos Estados,

(b) Para aquellas rutas respecto a las cuales el Estado de sobrevuelo o el Estado
responsable no ha establecido altitudes minimas de vuelo, el explotador
aédreo debe especificar el método por el cual se propone determinar las
altitudes minimas de vuelo para las operaciones realizadas en esas rutas e
Incluir este mdétodo en su manual de operaciones, Las altitudes minimas de
vuelo determinadas de conformidad con el método anteriormente referido,
no deben ser Inferlores a las especificadas en el Anexo 2 al Convenio sobra
Aviacién Civll Internacional,

(c) El método para establecer las altitudes minimas de vuelo serd aprobado por

la Autoridad Aerondutica, tomando en consideracion los efectos probables de

los sigulentes factores respecto a la seguridad de la operacion an cuestion:

(1) La exactitud y flabilidad con que pueda determinarse la posicidn del
avién;

(2) Las Inexactitudes en las Indicaciones de los altimetros usados;

(3) Las caracteristicas del terreno a lo largo de la ruta (por ejemplo,
cambios bruscos de elevacién);

3) La probabilidad de encontrar condiciones meteoroldgicas desfavorables
}t. - ;po\r ejemplo, turbulencia fuerte y corrientes descendentes);

[Aix

(5) Posibles inexactitudes en las cartas aeronduticas; y
(6) Las restricciones del espacio aédreo,

SECCION 121.13. ANCHURA DE RUTA.

(a) Las rutas y segmentos de rutas aprobadas en aerovias dentro del territorio
nacional o fuera del mismo, asl como las rutas con serviclo de asesoramiento
(ADRS) en caso de titulares de Certificado de Explotador de Serviclo Pablico
de Transporte Aéreo que realicen operaciones regulares Internacionales,
debaen tener una anchura igual a la anchura designada para esas aerovias o
rutas,

(b) Cuando la Autoridad Aerondutica determine que es necesarlo establecer la
anchura de otras rutas aprobadas, considerard lo sigulente;

(1) Margen vertical sobre el terreno.

(2) Altitudes minimas en ruta.

(3) Ayudas a la navegacidn en tierra y de a bordo.

(4) Densidad de transito aéreo.

(5) Procedimientos de control de trdnsito adreo (ATC).

(c) Cualquier anchura de otras rutas aprobadas y determinadas por la Autoridad
Aerondutica, deben ser registradas en el manual de operaciones del titular
de Certificado de Explotador de Servicio Piblico de Transporte Aéreo,

SECCION 121.14. AERODROMOS, INFORMACION REQUERIDA.

(a) El ttular de Certificado de Explotador de Servicio Publico de Transporta
Aéreo que realice operaciones regulares naclonales o Internacionales, debe
demostrar que:

(1) Cada ruta sometida a aprobacidén tiene suficientes aerédromos gque
estdn equipados apropladamente y adecuados para la operacion
propuesta, considerando los sigulentes aspectos: dimensiones,
superficie, obstrucciones, servicios e Instalaciones, proteccidn al publico,
iluminacidn, ayudas a la navegacion, comunicaciones y servicio de
control de transito aéreo (ATC).

(2) Cuenta con un sistema aprobado para obtener, mantenaer y distribuir
Informacién aerondutica vigente al personal apropiado de cada
serddromo que éste utiliza, para garantizar la seguridad de las

ARG operaciones en esos aerddromos; y
La Informacidn aerondutica requerida en el parrafo anterior, debe Incluir
(== =t JO-Slguiente:
(1) Aerédromos:
(A) Instalaciones y servicios.
(B) Prateccidn al plblico,
(C) Ayudas a la navegacién y comunicaciones,

(D) Construcciones que afecten «l despegue, aterrizaje u
operaciones en tierra,

(E) Instalaciones y servicios de transito aéreo.
(i) Pistas, zona libre de obstaculos y zona de parada.
(A) Dimensiones.
(B) Superficie,
(€) Sistema de lluminaclén y sefialamiento,
(D) Elavacidn y gradientes; y
(E) Peso (masa) permitido.
(Il1) Umbrales desplazados.

(A) Ubicacidn.

(B) Dimensiones.

(C) Despegue y/o aterrizaje o ambos.
(iv) Obstaculos.

(A) Aquellos que afecten los calculos de performance de la
trayectoria de aproximacion, aterrizaje y despegue, y

(B) Obstaculos relevantes,
(v) Procedimientos de vuelo por instrumentos,
(A) Procedimlentos de salicla,
(B) Procedimlentos de aproximacién, y
(€) Procedimientos de aproximacion frustrada.
(vi) Informacién especial.
(A) Equipos de medicidn de alcance visual de la pista (RVR); y
(B) Vientos predominantes bajo condiciones de poca visibilidad,

(b) Cuando la Autoridad Aerondutica considere que es necesario realizar
revisiones al sistema de informacién aerondutica nprobado del explotador
aéreo, se seguirdn los siguientes procedimientos:

“~ ) La Autoridad Aerondutica enviard al explotador adreo por escrito, la
N notificacidn de revision;

.4 c(,h\ El-explotador aéreo realizard las revisiones requeridas al sistema, dentro

de 30 dias después de recibir la notificacidn de la  Autoridad
Aerondutica;

(3) El explotador aéreo puede enviar un pedido de reconsideraciéon, El
pedido de reconsideracion dejard pendiente la notificacidn hasta que la
Autoridad Aerondutica tome una decision; sin embargo,

(4) Sila Autoridad Aerondutica determina que existe una emergencia que
requiere una accldn inmediata en ¢l interés de la seguridad operacional,
la Autoridad Aerondutica puede, luego de sefalar las razones, requerir
un camblo efectivo sin demora alguna.

SECCION 121.15. INSTALACIONES Y SERVICIOS DE COMUNICACION.

(a) El titular de Certificado de Explotador de Servicio Publico de Transporte
Aéreo que realiza operaciones regulares nacionales o Internaclonales debe
demostrar que su sistema de comunicacién en ambos sentidos, u otro medio
de comunicacién aprobado por la Autoridad aerondutica, estd disponible en
puntos que aseguren confiabilidad y comunicaciones rapidas bajo
condiclones de operaciones normales sobre toda la ruta de vuelo propuesta
(sea via directa o a través de circuitos punto a punto aprobados), entre:

(1) Cada avién y la oficina de despacho apropiada, y

(2) Entre cada avion y la dependencia de control de trdnsito aéreo
(ATC),

(b) Excepto en los casos de emergencla, los sistemas de comunicacion entre
cada avion y la oficina de despacho aproplada deben ser Independientes de
cualquier sistema de comunicaciéon operado por las dependencias de los
servicios de control de transito aéreo de los Estados.

SECCION 121,16. INSTALACIONES Y SERVICIOS DE INFORMACION
METEOROLOGICA.

(a) El titular de un Certificado de Explotador de Servicio Piblico de Transporte
Aéreo que realice operaclones regulares naclonales o Internacionales debe
demostrar que a lo largo de la ruta propuesta, existen suficientes servicios
de Informacién meteorolégica disponibles, para asegurar el suministro de
Informes y prondsticos metecroléglcos necesarios para la operacién.

(b) El Explotador de Servicio Piblico de Transporte Adreo, no podrd utilizar
cualquler Informacién meteoroldgica para controlar un vuelo a8 menos que:

(1) Dichos informes y pronosticos meteorologicos sean preparados por un
‘;'% organismo nacional o internacional competente o por una fuente
%, aprobada por la Autoridad Aerondutica; y

( {)‘ Para operaciones realizadas en el exterior, tales informes y pronosticos

sean preparados por organismos o agencias asprobadas por las
Autorldades Aeronauticas Civiles de los Estados sobrevolados.

(c) El Explotador de Servicio Pablico da Transporte Aéreo que utiliza prondsticos
para controlar los vuelos, debe usar los prondsticos preparados en base a la
informacidon meteoroldgica especificada en el parrafo (b) de esta seccidn y
de cualquier fuenta aprobada segin un sistema adoptado en los términos del
parrafo (d) que a continuacion se detalla.

(d) El Explotador de Servicio Publico de Transporie Adreo adoptard y pondrd en uso
un sistema aprobade para obtener Informes y prondsticos de fendmenos
meteorologicos adversos, tales como: turbulencias en cielos despejados,
tormentas eléctricas y clzalladura del viento a baja altura, que podrian
afectar la sequridad del vuelo en cada ruta que se vuele y en cada
aerddromo que se utilice.

SECCION 121.17. INSTALACIONES Y SERVICIOS PARA LA NAVEGACION
EN RUTA,

(a) El titular de un Certificado de Explotador de Servicio Publico de Transporte
Aéreo que realice operaciones regulares nacionales o internacionales debe
demostrar, para cada ruta propuesta que las radioayudas torrestres no
visuales para la navegacién estan:

(1) Disponibles a lo largo de la ruta, de manera que garanticen la
navegacion del avion, dentro del grado de precision requerido por el
Control de Transito Aéreo (ATC) y

(2) Lecalizadas de modo que permitan la navegacién a cualquier aerddromo
regular, de alternativa o de abastecimiento de combustible, dentro del
grado de precision necesario para la operacidn invelucrada,

(b) Excepto aquellas ayudas requeridas para rutas hacia aerédromos de
alternativa, las radioayuda terrestres no  visuales requerida para  la
aprobacidén de rutas fuera del espacio adreo controlado, deben estar
sefaladas en el manual de operaciones del titular de un Certificado de
Explotador de Sarvicio Pablico da Transporte Adreo,

(¢) Las radicayudas terrestres no visuales, no son requeridas para:

(1) Operaciones diurnas bajo las reglas de vuelo visual (VFR) que el titular
del certificado demuestre que podrd realizar con seguridad mediante
pliotaje, deblido a las caracter(sticas del tarreno;
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(2) Operaciones nocturnas bajo las reglas de vuelo visual (VFR) sobre rutas
que el titular del certificado demuestre tener referencias lluminadas
adecuadas, confiables y adecuadas para una operacidn segura; y
Operaciones en segmentos de ruta donde otros medios especalizados

g ") -de navegacién estén aprobados por la Autoridad Aeronautica.

SECCION 121,18, INSTALACIONES Y SERVICIOS DE MANTENIMIENTO.

El titular del Certificado de Explotador de Servicio PUblico de Transporte Aéreo
que realice operaciones regulares nacionales e internacionales debe demostrar
que tiene a su disposicién personal competente, instalaciones adecuadas y equipo
(Incluyendo repuestos, suministros y materiales) en los aerddromos especificos de
cada una de las rutas aprobadas por la Autoridad Aerondutica; para proveer
servicios apropiados de escala, mantenimiento a los aviones y equipos auxiliares.

SECCION 121,19, CENTROS DE DESPACHO.

El titular de un Certificado de Explotador de Servicio Pdblico de Transporte Aéreo
que realice operaciones regulares naclonales e Internaclonales debe garantizar
que tiene suficlentes centros de despacho, adecuados para las operaciones a ser
conducidas vy localizados en puntos necesarios para asegurar el control
operacional apropiado de cada vuelo.

SECCION 121.20. SEGUIMIENTO DE AERONAVES,

(a) El ttular de un Certificado de Explotador de Servicio Publico de Transporte
Aéreo establecerd una capacidad de seguimiento de aeronaves para llevar a
cabo el seguimiento de los aviones en toda su drea de operaciones,

(b) El titular de un Certificado de Explotador de Servicio Piblico de Transporte
Adreo seguird la posicidn de los aviones cada 15 minutos como minimo para
las porciones de las operaciones de vuelo que se prevé ejecutar en areas
ocednicas en las condiciones siguientes:

(1) El avidn tlene una peso (masa) maximo certificado de despegue de mas
de 45.500 kg y una capacidad de asientos superior a 19; y

(2) La dependencia ATS obtiene informacidn sobre la posicidn del avidn a
Iintervalos de mas de 15 minutos.

(¢) No obstante las disposiciones del parrafo (b), la Autoridad Aerondutica
puede, basdndose en los resultados de un proceso aprobado de ovaluacion
de riesgos implantado por el explotador aéreo, permitir variaciones en los
intervalos de notificacidn automatizada, El proceso demostrara la forma de
manejar los riesgos que resulten de esas variaciones y, como minimo,
incluird lo siguiente:

(1) Capacidad de los sistemas y procesos de control operacional del
explotador, incluidos aquellos para contactar a las dependencias ATS;

i 2 Capacidad general del avion y sus sistemas;
d., Medlos disponibles para determinar la posicidn del avidn y comunicarse
VAL 1 conel;

(4) Frecuencia y duracién de las lagunas en la notificacidn automatizada;

(5) Consecuencias de factores humanos que resultan de cambios en los
procedimientos de la tripulacidon de vuelo; y

(6) Madidas de mitigacidn especificas y procedimientos de contingencia,

(d) El titular de un Certificacdo de Explotador de Servicio Pablico de Transporte
Aéroo establecerd procedimientos, aprobados por la Autoridad Aeronautica,
para conservar los datos de seguimiento de las aeronaves que ayuden a los
SAR a determinar la Gltima posicion conocida de las aeronaves.

SECCION 121.21. SERVICIO DE SALVAMENTO Y EXTINCION DE
INCENDIOS,

(a) El explotador, como parte de su sistema de gestion de la seguridad
operaclonal, evaluard el nivel de proteccién disponible que proporcionan los
servicios de salvamento y extincion de incendios (RFFS) en los aerbdromos
que se prevén especificar en el plan operacional de vuelo, para asegurar que
so cuenta con un nivel de proteccidn aceptable para el avién que esta
previsto utllizar,

Nota.- £l Anexo 19 - Gestion de la Seguridad Operaclonal, contlene disposiciones

sobre gestién de la seguridad operacional para los explotadores de serviclos

adreos. En el Manual de gestidn de |a sequridad operacional (SMM) (Doc. 9859)

figura mas amplia orientacién al respecto,

(b) En el manual de operaciones se Inclulrd Informaclén sobre el nivel de
proteccién RFFS que el explotador considere aceptable.

cAPITULO D
APROBACION DE AREAS Y RUTAS PARA OPERACIONES NO REGULARES

SECCION 121.22. ALCANCE,

El presente capltulo tiene por alcance establecer las reglas para la obtencién de
aprobaciones de dreas y rutas para poseedores de Certificado Explotador de
Servicio Pablico de Transporte Aéreo de explotador aéreo que conducen
operaciones no regulares.

SECCION 121.23. REQUISITOS PARA APROBAR RUTAS Y AREAS,
(a) Para obtener la aprobacién de una ruta o drea, el explotador adreo debe
%‘_damostrar que:
K¢S} Es capaz de realizar operaciones dentro del territorio nacional de
- . conformidad con los parrafos (a) (3) y (a) (4) de esta seccién;

(2) Es capaz de reallzar operaciones de acuerdo con los raquisitos
aplicables de cada drea fuera del territorio nacional para las cuales se
solicita la aprobacién;

(3) Estd equipado y es capaz de realizar operaciones en aerovias naclonales
e internacionales y en rutas con servicio de asesoramiento (ADRs),
utilizando las instalaciones y servicios de comunicacion y navegacidn
asocladas a éstas; y

(4) Es capaz de realizar todas sus operaclones IFR y VFR nocturnas (sl es
aplicable), sobre aerovias naclonales e internacionales, espacios adreos
controlados o rutas con serviclo de asesoramiento,

(b) La Autoridad Aerondutica podrd aprobar una ruta fuera del espacio adreo
controlado si el explotador adreo demuestra que la ruta es segura para las
operaciones y la Autoridad Aerondutica determina que la densidad del
transito es tal que un nivel de sequridad adecuado puede ser obtenido.

(¢) El explotador aéreo Unicamente utilizard rutas dentro del espacio aéreo
controlado, a menos que la Autaridad Asrondutica haya aprobado una ruta
fuera del sefialado espacio adreo y la misma se encuentre listada en el
manual de operaciones aprobado,

SECCION 121.24. ALTITUDES MINIMAS DE VUELO,

(a) La Autoridad Aerondutica podré permitic al titular del Certificado  de
Explotador de Servicio Pablico de Transporte Adroo establecer altitudes
minimas de vuelo para las rutas a ser operadas respecto a las cuales el
Estado de sobrevuelo o el Estado responsable haya establecido altitudes
minimas de vuelo, siempre que no sean inferiores a las establecidas por
dichos Estados.,

(b) Para aquellas rutas respecto a las cuales el Estado de sobrevuelo o el Estado
responsable no ha establecido altitudes minimas de vuelg, el titular del
Certificado de Explotador de Servicio Publico de Transporte Aéreo debe
especificar el método por el cual se propone determinar las altitudes minimas
de vuelo para las operaciones reglizadas en esas rutas e inclulr este método
en su manual de operaciones. Las altitudes minimas de vuelo determinadas
de conformidad con el método mencionado, no deben ser Inferiores a las
especificadas en el Anexo 2 8l Convenio sobre Aviacin Civil Internacional.

() El método para establecer las altitudes minimas de vuelo debe ser aprobado
por la Autoridad Aerondutica del Estado del explotador, tomando en
consideracion los efectos probables de los sigulentes factores respecto a la
seguridad de la operacion en cuestion:

‘\Wl) La exactitud y fiabilidad con que pueda determinarse la posicion del
e avidn;
___(2), Las Inexactitudes en las indicaciones de los altimetros usados;

(3) Las caracteristicas del terreno a lo largo de la ruta (por ajemplo,
cambios bruscos de elevacién);

(4) La probabilidad de encontrar condiclonas meteoroldgicas desfavorables
(por ejemplo, turbulencia fuerte y corrientes descendentes);

(5) Posibles Inexactitudes en las cartas aeronduticas; y
(6) Las restricclones del espacio adreo.

SECCION 121.25. ANCHURA DE RUTA,

(a) Las rutas y segmentos de rutas aprobadas sobre aerovias del territorio
Nacional, fuera de! mismo o rutas con serviclo de asesoramiento tendran una
anchura igual a la anchura designada de esas aerovias o rutas. Sin embargo,
si la Autoridad Aeronautica encuentra necesario determinar la anchura de
otras rutas considerard lo sigulente:

(1) Margen vertical sobre el terreno,

(2) Altitudes minimas en ruta;

(3) Ayudas a la navegacion en tierra y de a bordo;
(4) Densidad de trénsito aéreo; v,

(5) Procedimientos de control de trdnsito Adreo.

(b) Las anchuras de otras rutas determinadas por la Autoridad Aerondutica
estaran reflejadas en el manual de operaciones del explotador aéreo.

SECCION 121.26. AERODROMOS: INFORMACION REQUERIDA.

(a) El titular del Certificado de Explotador de Serviclo Publico de Transporte
Adreo que realice operaciones no regulares debe demostrar que cada ruta
sometida a aprobacién, posea aerddromos que estén equipados
apropladamente y adecuados para la operaclén propuesta, considerando
ftems tales como: dimensiones, superficie, obstrucciones, servicos e
instalaciones, proteccién publica, iluminacidn, ayudas a la navegacion y
comunicaciones, y servicio de control de transito aéreo (ATC).

(b) El titular del Certificado de Explotador de Servido Publico de Transporte
Aéreo que reallce operaciones no regulares debe demostrar que este posee
un sistema aprobado para obtener, mantener y distribulr Informacion
aeronautica actuallzada al personal aproplado de cada aerédromo que este
utiliza y de esta manera garantizar una operacidn segura en cada
aerbdromo.

c) La informacidén aerondutica debe Inclulr lo sigulente;
“47A1) Aerodromos

(i) Instalaciones y servicios,

(i) Proteccién pablica,

(i) Ayudas a la navegacion y comunicaciones,

(iv) Construcciones que afecten las operaclones de despegue,
aterrizaje u operaciones en tierra, e

(v) Instalaciones y sarviclos de transito aéreo
(2) Pistas, zona libre de abstéculos y zona de parada
(1) Dimensiones,
() Superficle.
(1) Marcas y sisterna de lluminacién.
(iv) Elevacién y gradiente, y
(v) Peso (masa) permitido
(3) Umbral desplazado.
(i) Ubicacién,
(i) Dimensiones.
(i) Despegue y/o aterrizaje o ambos,
(4) Obstaculos,

(1) Aquellos que afecten los calculos de performance de la trayectoria
de aproximacién, despegues y aterrizajes, y

(1) Obstaculos relevantes,
(5) Procedimientos de vuelo por instrumentos:
(1) Procedimientos de salida,
(i) Procedimientos de aproximacion.
(iil) Procedimientos de aproximacion frustrada.
(6) Informacidn especial:
(i) Equipos de medicidn del alcance visual en la pista (RVR);
(1) Vientos prevalecientes bajo condiclones de poca visibilidad; y

(ii) Procedimientos especiales en caso de falla de un motor en
despegue (segiin correspondan),
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(d) Si la Autoridad Aerondutica considera que es necesario hacer revisiones para
la adecuacién continua del sistema aprobado de obtencidn, distribucidn y uso
de la Informacion aerondutica, del titular del Certificado de Explotador de
Servicio Publico de Transporte Adreo, se seguirdn los sigulentes

Wz procedimientos:

‘Y”I.) La Autoridad Aeronautica enviard al explotador por escrito, Ia
_-notiicacidn de revisidn,

(2) El titular del Certificado de Explotador de Servicio Publico de Transporte
Adreo reallzard las revisiones requeridas al sistema, dentro de los
treinta (30) dias sigulentes a la recepcidn de la notlficacién de la
Autoridad Aeronéutica,

(3) Dentro de los 30 dias sigulentes a haber recibido la notificacién de la
Autoridad Aerondutica, este podré solicitar una reconsideracion de la
comunicacion recibida y quedar en espera para la decision final por la
Autoridad Aerondutica.

(4) Sin embargo, sl la Autoridad Aerondutica encuentra que la solicitud
tlene caracter urgente y requiere de una acclon iInmediata en beneficio
del interés de la seguridad operacional, mediante una comunicacldn
sefalando las razones, se permitird un camblo efectivo y sin demora,

SECCION 121.27, INSTALACIONES Y SERVICIOS DE COMUNICACION,

(a) El explotador aéreo demostrard que su sistema de comunicacion en ambos
sentidos, u otro medlo de comunicacién aprobado por la  Autoridad
Aerondutica, estd disponible en puntos que aseguren confiabilidad vy
comunicaciones répidas bajo condiciones de operaciones normales sobre
toda la ruta de vuelo propuesta (sea via directa o a través de circuitos punto
a punto aprobados), entre;

(1) cada avidn y el explotador, excepto para operaciones de carga exclusiva
en aviones con mas de dos motores;

(2) cada avién y las dependenclas de los servicios de control de transito
aéreo (ATC).

(b) Excepto en caso de emergencla, los sistemas de comunicacion entre cada
avidn y el explotador deben ser independientes de cualquier sistema de
comunicacion operado por las dependencias de los servicios de control de
trénsito aéreo de los Estados,

SECCION 121.28. INSTALACIONES Y SERVICIOS DE INFORMACION

METEOROLOGICA.

(a) El titular del Certificado de Explotador de Servicio Pablico de Transporte
Aédreo que redlice operaciones no regulares no podra utilizar informacién
meteorolégica para ejercer el control operacional de un vuelo a menos que
esta haya sido preparada y emitida por el Servicio de Meteorologin de la
Aviacion Militar Bollvariana o por una fuente nacional o internacional
competente aprobada por la Autoridad Aerondutica.

ara operaclones Internacionales el poseedor del Certificado de Explotador
Servicio Publico de Transporte Aéreo debe demostrar que sus informes y
ndsncps meteoroldgicos son preparados por organismos o agernclas

aceptadas por la Autoridad Aerondutica.

(¢) Cuando el titular del Certificado de Explotador de Servicio Publico de
Transporte Adreo que realice operaciones no regulares utllice prondsticos
para ejercer el control operacional de sus vuelos, debe usar los prondsticos
preparados por un organismo naclonal o internacional competente o por una
fuente aprobada por la Autoridad Aeronautica,

SECCION 121.29. INSTALACIONES Y SERVICIOS PARA LA NAVEGACION

EN RUTA.

(a) El explotador no realizard un vuelo sobre una ruta a menos que las ayudas
terrestres no visuales para la navegadaén aérea estén:

(1) Disponibles a lo largo de |la ruta, de manera gue garanticen la
navegacién de la acronave, dentro del grado de precisién requerido por
el control de trdnsito aéreo (ATC); y

(2) Localizadas de modo que permitan la navegacion a cualquier aerodromeo
de destino o de alternativa, dentro del grado de precisiéon necesario
para la operacion involucrada,

(b) Las ayudas terrestres no visuales, no son requeridas para:

(1) Operaciones VFR diurnas que el explotador demuestra que puaden ser
conducidas con seguridad mediante pilotaje, debido a las caracteristicas
del tarreno;

(2) Operaciones VFR nocturnas en aerovias o rutas sobre éreas lluminadas,
en las cuales la Autoridad Aecrondutica detarmina que  existen
referencias adecuadas para una operacian segura; u

(3) Operaciones en segmentos de ruta donde otros medios especializados
de navegacidn estdn aprobados por la Autoridad Aerondutica.

SECCION 121.30. INSTALACIONES Y SERVICIOS DE MANTENIMIENTO.

El titular de un Certificado de Explotador de Servicio Plblico de Transporte Aéreo
que reallce operaciones no regulares debe demostrar que tiene a su disposicion
personal competente, instalaciones adecuadas y equipos apropiados (repuestos,
suministros y materiales) y que se encuentran disponibles para proveer servicios
de escala apropiados, mantenimiento a los aviones y equipo auxiliar,

SECCION 121.31, SISTEMA DE SEGUIMIENTO DE VUELO.

LQ El titular de Certificado de Explotador de Servicio Puablico de Transporte
NAGE Adreo que realice operaciones debe demostrar que dispone de:

"(l.),,Un._, sistema de seguimiento de vuelo aprobado y adecuado para la
supervision de las operaciones de vuelo, y

(2) Centros de seguimiento de vuelo localizados en aquellos lugares
necesarios para:

(1) Asequrar la supervisién aproplada del progreso de cada vuelo con
respecto a los aerddromos de salida y arribo Incluyendo paradas
intermedias, desviaciones y demoras mecanicas o de
mantenimiento, ocasionadas en aquellos aerddromos o paradas; y

(i) Asegurar que el plloto al mando sea provisto de toda la
infarmacion necesaria para la seguridad del vuelo.

(b) El ttular de Certificado de Explotador de Servicio Pablico de Transporte
Aédreo que realice operaciones podrd contratar los serviclos de tercoros para
disponer de instalaciones de serviclo de seguimiento. Sin embargo, el
explotador continuard siendo al responsable principal del control operacional
de cada uno de sus vuelos.

(c) El sistema de seguimiento de vuelo autorizado y la ublcacion de los centros
de seguimiento deben estar listados en el manual de operaclones del titular
de Certificado de Explotador de Servicio PUblico de Transporte Aéreo.

SECCION 121.32. REQUISITOS DEL SISTEMA DE SEGUIMIENTO DE
VUELO.

(a) El titular de un Certificado de Explotador de Servicio Publico de Transporte
Adreo que utlliza un sistema de seguimiento de vuelo debe demostrar que el
sistema adoptado tiene:

(1) Equipos y personal idéneo para suministrar la informacidn necesaria
durante la Iniciacidn y conduccién segura de cada vuelo a:

(i) La tripulacion de vuelo de cada avion; v

(1) Las personas designadas por el titular del Certificado de Explotador
de Serviclo Piblico de Transporte Aéreo para realizar las funciones
de control operacional de avion.

(2) Medios de comunicacion privados o plblicos (tales como teléfono,
telégrafo o radio) para supervisar el progreso de cada vuelo con
respecto a su sallda y llegada a su destino, Incluyendo paradas
Intermedias, desviaciones y demoras mecanicas o de mantenimiento
ocasionadas en las salidas o arribos.

(b) El titular de Certificado de Explotador de Serviclo Publico de Transporte

Aéreo, debe demostrar que el personal designados por este para realizar las

mfunclones de control operacional del avién, son capaces de realizar 105
%z,ggber_es que le son aslgnados,

SECCION 121.33, SEGUIMIENTO DE AERONAVES.,

(a) El titular de Certificado de Explotador de Serviclo Piblico de Transporte
Aéreo que realice operaciones establecerd una capacidad de seguimiento de
aeronaves para llevar a cabo el seguimiento de los aviones en toda su area
de operaciones.,

(b) El titular de Certificado de Explotador de Servicio Pablico de Transporte
Adreo que realice operaciones no regulares seguird la posicién de los aviones
cada 15 minutos como minimo para las porciones de las operaciones de
vuelo que se prevé ejecutar en drea ocednicas en las condiciones sigulentes:

(1) El avidn tiene una masa maxima certificad de despegue de mas de
45.500 kg y una capacidad de aslentos superior a 19; y

(2) La dependencia ATS obtiene Informacidn sobire la posicidn del avion a
intervalo de mas de 15 minutos.

(c) No obstante las disposiclones del parrafo (b), la Autoridad Aerondutica
puede, bashndose en los resultados de un proceso aprobado de evaluacion
de riesgos implantado por el explotador aéreo, permitir variaciones en los
intervalos de notificacion automatizada. El proceso demostrard la forma do
manejar los riesgos que resulten de esas variaciones y, como minimo,
Incluird lo sigulente;

(1) Capacidad de los sistamas y procesos de control operacional del
explotador, incluldos aquellos para contactar a las dependencias ATS;

(2) Capacidad general del avion y sus sistemas;

(3) Medlgs disponibles para determinar la posicién del avién y comunicarse
con él;

(4) Frecuencia y duracidn de las lagunas en la notificacion automatizada;

(5) Consecuencias de factores humanos que resultan de cambios en los
procedimientos de la tripulacidn de vuelo; y
(6) Medidas de mitigacidn especificas y procedimientos de contingencia.,

(d) El titular de Certificado de Explotador de Servicio Publico de Transporte
Aéreo que reallce operaciongs establecerd procedimientos aprobados por la
Autoridad Aerondutica, para conservar lo datos de seguimiento de las
aeronaves que ayuden a los SAR a determinar la Gitima posicidn conocida de
las aeronaves.

SECCION 121.34. SERVICIOS DE SALVAMENTO Y EXTINCION DE
INCENDIOS,
El explotador adreo, como parte de su sistema de gestion de la seguridad
“\Q‘ eracional, evaluard el nivel de proteccidon disponible que proporcionan los
rvicios de salvamento y extincion de incendios (RFFS) en los aerddromos
que se pravén espacificar en el plan operacional de vuelo, para asegurar que
se cuentan con un nivel de proteccidn aceptable para el avidn que estd
previsto utilizar.
Nota.- El Anexo 19 - Gestidn de la Seguridad Oparacional, contiene disposiciones
sobre gestidn de la seguridad operacional para los explotadores de servicios
aéreos, En el Manual de gestidon de la seguridad operacional (SMM) (Doc. 9859)
figura mas amplia orlentacidn al respecto.
(b) En el manual de operaciones se Incluird Informacidn sobre el nivel do
proteccidén RFFS que el explotador considere aceptable.

CAPITULO E
REQUERIMIENTOS DE MANUALES

SECCION 121.35. ALCANCE.

El presenta capftulo tiene por alcance establecer los requlisitos para la preparacion
y mantenimiento de los manuales para todos los poseedores de un Certificado de
Explotador de Serviclo de Transporte Aéreo.

SECCION 121.36. PREPARACION DE MANUALES,

(a) El titular de Certificado de Explotador de Servicio Publico de Transporte
Adreo establecerd un sistema de documentos de seguridad de vuelo para
uso y guia del personal de operaciones.

(b) En este sistema se recopllard y organizard la Informacion necesarla para las
operaclones en tierra y de vuelo, que Incluird, como minimo, el manual de
operaciones (OM) y el manual de control de mantenimiento (MCM) del titular
del Certificado de Explotador de Servicio Plblico de Transporte Adreo,

(¢) El formato y contenido de los documentos de seguridad deberd ser aceptable
para la Autoridad Aerondutica,

(d) El titular del Certificado de Explotador de Servicio Publico de Transporte
Aéreo  explotador mantendrd  vigente el manual de operaciones y
proporcionard a la Autoridad Aerondutica, en los plazos previstas, un
efemplar para someterlo a revisidén, aceptacién y donde se requiera,
aprobaclén.
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(@) El titular del Certificado de Explotador de Serviclo Publico de Transporte
Aéreo incorporard en el manual de operaciones, todo texto que la Autoridad
Aerondutica considere obligatorio,

kas disposiciones del manual de operaciones son de cumplimiento obligatorio
ra_el personal de operaciones de vuelo y de tierra del titular del Certificado

de Explotador de Servicio Publico de Transporte Aéreo, alin en aquellas
partes cuyo contenldo sea mas restrictivo que la reglamentacion.

(g) En el disefio de los manuales a los que se refiere el parrafo (a) se
observardn los principlos relativos a factores humanos.

(h) ElI manual de operaciones:

(1) Puede ser preparado en un solo volumen o en partes, de forma impresa
o de otra forma aceptable para |la Autoridad Aerondutica y

(2) Debe ser modificado o revisado, slempre que sea necesario, a fin de
asegurar que esté al dia la informacion en él contenida, Todas estas
modificaciones o revisiones se comunicardn al personal que deba usar
dicho manual.

(1) Los requisitos relativos a la preparacion del manual de control de
mantenimiento (MCM) figuran @n la seccién 121,127 del capitulo I de esta
regulacién.

SECCION 121.37. ORGANIZACION Y CONTENIDO DEL MANUAL DE
OPERACIONES.

(a) El manual de operaciones debe:
(1) Organizarse con la sigulente estructura:
(1) Generalidades;
(li) Informacion sobre operacion de los aviones;
(iii) Zonas, rutas y aerédromos; vy,
(iv) Capacitacion,
(2) Abarcar el contenido del Apéndice “1” de esta regulacion.

(3) Incluir Instrucclones e Informaclones necesarlias para que el personal
involucrado cumpla sus deberes y responsabllidades con un alto grado
de sequridad operaclonal;

(4) Ser presentado en una forma que sea de facll revisién y lectura;
(5) Tener la fecha de la Gltima revisidn en cada pagina objeto de cambios;

(6) Cumplir y no contradecir las Regulaciones Aeronduticas Venezolanas, las
normas Internacionales aplicables, el AOC y las Especificaciones para las
Operaciones;

(7) Contar con un procedimiento que garantice la oportuna distribucidn del
manual, sus enmiendas y su recepcion por el personal del explotador; y

Mo (8) Hacer referencla a cada secclon de esta Regulacidn y a las
‘% espacificaciones relativas a las operaciones (OpSpec) que han sido
S\ dncprporadas,

SECCION 121.38. DISTRIBUCION DEL MANUAL DE OPERACIONES,

(a) ElI titular de Certificado de Explotador de Servicio Publico de Transporte
Adreo suministrard coplas y garantizard el acceso a la lectura de su manual
de operaciones y de sus enmiondas:

(1) A los miembros de la tripulacién;
(2) Al personal apropiado de operaciones en tierra y de mantenimiento; y

(3) A los representantes de la Autoridad Aerondutica asignados a su
organizacién.

SECCION 121.39 DISPONIBILIDAD DEL MANUAL DE OPERACIONES.

(a) Cada persona a la que le ha sido asignado una copia del manual de
operaclones o de sus partes apropladas debe:

(1) Mantener el manual vigente, con las enmiendas suministradas; y

(2) Tener el manual o sus partes apropladas disponibles para cuando
realice sus tareas asignadas,

SECCION 121.40 REQUISITOS PARA LLEVAR LOS MANUALES A BORDO
DEL AVION.
(a) El titular de Certificado de Explotador de Servicio Publico debe llevar a bordo
de sus aviones, en todos los vuelos:
(1) El Manual de Operaciones (OM) o aquellas partes del mismo que se
refieren a las operaciones de vuelo, que Incluya:

(i) Una lista de equipo minimo (MEL), aprobada por la Autoridad
Aeronautica del Estado explotador, desarrollada a partir de la lista
maestra del equipo minimo (MMEL).

(2) ElI manual de operacion de la acronave (AOM) que incluya:

(1) Los procedimientos normales de operacidn, no normales y de
emergencia;

(1) Los procedimientos operacionales normalizados (SOP);
(iii) Los sistemas de la aeronave; y
(Iv) Las listas de verificacidn que hayan de utilizarse,

(3) El manual de vuelo de la aeronave (AFM) u otros documentos que
contengan datos de performance necesarios para la aplicacion del

b Capitulo G (Limitaciones en la performance: aviones) y cualquier otra
N Informacidn necesarla para la operacion del avidn conforme a su

certificado  de aeronavegablliidad, contenidos en el manual  de
operaciones,

(4) El manual de control de mantenimlento (MCM) o sus partes para
explotadores que realizan operaciones no regulares,

(i) Cuando este manual o sus partes sean transportadas en una forma
que no sea la impresa, el explotador debe levar a bordo:

(A) Un dispositivo de lectura compatible que proporcione una
imagen claramente legible de la Informaciéon e Instrucciones
de mantenimiento; o

(B) Un sistema que permita recuperar la  Informacién e
Instrucciones de mantenimiento en |dioma castellano o en
otro idioma autorizado por la Autoridad Acronautica,

(1) SI el explotador es capaz de ejecutar todo el mantenimiento
programado en estaciones especificas donde mantiene el MCM o
sus partes, no necesita llevar a bordo dicho manual o sus partes
cuando se dirlja a esas estaclones.

SECCION 121.41. MANUAL DE VUELO DEL AVION.

(a) El titular del Certificado de Explotador de Serviclo Publico de Transporte
Aéreo debe disponer de:

(1) Un AFM actualizado y aprobado por la Autoridad del Estado de disefio,
para cada tipo de avidn que opere; o

(2) Un documento equivalente para aquellas aeronaves certificadas antes
del 1 de enero de 1965,

(b) En cada avidn que requiera tener un AFM, el explotador llevard a bordo, ya
50a;

(1) ElI manual de operaclones, sl contlene la informacién requerida en el
AFM aplicable y esta informacién es claramente Identificada como
requisitos de ese manual; o

(2) ElI AFM aprobado.

(€) Si el Explotador decide llevar a bordo el manual de operaciones, puede
revisar las secciones correspondientes a los procedimientos de operacion y
modificar la presentacidn de los datos de performance del AFM, sl dichas
revislones y presentaciones modificadas son:

(1) Aprabadas por la Autoridad Aerondutica, y
e (2) Claramente identificadas como requisitos del AFM.

(d) El AFM se actualizard efectuando los cambios que el Estado de matricula
haya hecho obligatorios.,

CAPITULO F
REQUISITOS DE AERONAVES

SECCION 121,42, ALCANCE.

El presente capitulo, tiene por alcance establecer los requisitos para los aviones
inscritos en las especificaciones relativas a las operaciones de todo titular de un
Certificado de Explotador de Serviclo Piblico de Transporte Aéreo, que sometan
sus operaciones a la presente Regulacion,

SECCION 121.43. REQUISITOS DE AVIONES: GENERALIDADES.

(a) El titular del Certificado de Explotador de Servicio Plblico de Transporte
Adreo podrd operar un avidn, siempre que cumpla los sigulentes requisitos:

(1) Se encuentre registrado como avidn civil en la Replblica Bolivariana de
Venezuela, excepto cuando se trate de aeronaves de matricula
extranjera explotadas bajo las condiciones de un contrato de
arrendamiento de conformidad con lo previsto en la Regulacion
Aerondutica Venezolana 119 (RAV 119), y lleve a bordo un certificado
de aeronavegabilidad apropiado y vigente, emitido por la Autoridad
Aeronautica competente conforme a la Normativa Aerondutica aplicable;

(2) Esté en condicion aeronavegable y satisfaga los requisitos aplicables de
aeronavegabllidad de las Regulaciones Aeronduticas Venezolanas,
Incluyendo aquellos que estén relacionados con Identificacidn y equipo.

(3) Dispone, en el aeropuerto declarado como base de operaciones, para el
momento del Inicio de la fase de demostracién, por lo menos de tres
(03) aeronaves en el caso del servicio publico de transporte adreo en
operaciones regulares y de dos (02) aeronaves en el caso de
operaciones no regulares, y de al menos una (1) aeronave cuando se
trate del Servicio Especlalizado de Transporte Aéreo en operaciones no
regular, ya sea como propietario o bajo cualquier modalldad de contrato
de utilizacion de aeronaves,

(4) El explotador puede operar un avién arrendado que esté registrado en
un Estado extranjero contratante del Convenio de Aviacion Clvil
Wil Internacional; si:
(1) Lleva a bordo un certificado de aeronavegabllidad emitido por el Estado
de matricula y satisface los requisitos de registro e identificacién de ese
Estado,

(2) Es de un disefio de tipo, el cual estd aprobado bajo un certificado de
tipo de un Estado contratante emitido o reconocido de acuerdo con la RAV
23

(3) El avidn es operado por personal aerondutico de la Repulblica
Bolivariana de Venezuela, empleado por el titular del certificado de
explotador de servicio pablico de transporte aéreo | vy,

(4) El explotador registra una copia del contrato de arrendamiento o
fletamento ante la Autoridad Aerondutica

SECCION 121,44. CERTIFICACION DE AVIONES Y REQUISITOS DE
EQUIPAMIENTO.

(a) El titular del Certificado de Explotador de Servicio Publico de Transporte
Adreo podrd operar un avidn bajo esta regulacién siempre que:

(1) Haya sido certificado en la categoria transporte.
(2) Esté equipado y posea los Instrumentos requeridos por el certificado de
Lipo y sus enmiendas,

(3) Cumpla con los requisitts especiales de aeronavegabilidad de las
Regulaciones Aeronduticas Venezolanas aplicables,

SECCION  121.45. PROHIBICION PARA OPERAR AVIONES
MONOMOTORES.

Los titulares de un Certificado de Explotador de Servicio PUblico de Transporte
Adreo no podrén operar aviones monomotores bajo esta regulaclén,

SECCION 121.46. LIMITACIONES DEL AVION: TIPO DE RUTA,

(a) Todo explotador podrd operar un avidn terrestre en operaciones EDTO
siempre que esté certificado o aprobado para amaraje forzoso de acuaerdo a
los requerimientos de amaraje establecidos por el Estado de disefio,

(b) La Autoridad Aeronautica no autorizard la operacién de aviones con motores
alternativos en vuelos con puntos a mas de 60 minutos hasta un aerdédromo
de alternativa en ruta, tenlendo en cuenta condiciones ISA y de aire en
calma a la velocidad de crucero con un motor inactivo,
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{SECCION 121.47. PRUEBAS DE DEMOSTRACION.

(a %.a expedicidén de un AOC o la autorizacién para operar un nuevo tipo de
ayldn o yna nueva clase de operacién estard sujeta al cumplimiento de los
siguientes requisitos de pruebas de demostracion, aceptables para la
Autoridad Aeronautica:

(1) Pruebas de demostraclén Iniciales del avidén. El explotador por
cada tipo de avidn reallzara:

(1) Ademads de las pruebas de certificacién, por 1o menos 25 horas de
vuelos de demostracidn, para aviones que no han sido previamente
demostradas, incluyendo un ndamero representativo de vuelos o los
aerddromos en las rutas propuestas.

(i) La Autoridad aerondutica podrd reducir el requisito de 25 horas, s
determina que un nlvel satisfactorio de competencia ha sido
demostrado para justificar la reduccién; y.

(i) Por lo menos 05 horas de vuelos de demostracion deben ser
realizadas en la noche, estas horas no pueden ser reducldas

(2) Pruebas de demostracién paracada uno de los tipos de
operaciones. El explotador debe realizar;

(i) Por lo menos 20 horas de vuelos de demostracion para cada tipo
de operacidn que el explotador intenta realizar, Incluyendo un
nimero representativo de vuelos a los aerddromos en las rutas
propuestas,

(3) Pruebas de demostraciébn para avi material
modificados. El explotador conduciré:

(1) Por lo menos 20 horas de vuelos de demostracidon para cada tipo
de operacion que el explotador Intenta realizar con aviones
materialmente modificados, incduyendo un nimero representativo
de vuelos a los aerddromos en las rutas propuestas.

(b) Para propdsitos del parrafo (a), subpérrafo (3) de esta seccidn, un tipo de
avidn se considera materialimente modificado en su diselio, si la modificacidn
incluye:

(1) La instalacién de plantas de poder de un tipo distinto a aquellas con las
cuales fue certificado el avidn; o

(2) Alteraciones reallzadas en los aviones © sus componentes que
materlalmente afecten las caracteristicas de vuelo,

(c) El titular de Certificado de Explotador de Servicio Pablico de Transporte
Aéreo, no podra transportar pasajeros en un avién durante los vuelos de
demostracidn, excepto aquellos necesarios para realizar las pruebas y
aquellos designados por la Autoridad Aerondutica. Sin embargo, el titular de!
Certificado de Explotador de Servicio Pablico de Transporte Adrao podrd

%ﬂsporﬁr carga y correo o reallzar vuelos de Instruccién cuando sea

gviamente aprobado por la Autoridad Aerondutica,

'+

SECCION 121.48. DEMOSTRACION DE EVACUACION DE EMERGENCIA,

(a) Excepto como estd previsto en el parrafo (c) de esta seccidn, el explotador
debe realizar una demostracion completa de los procedimientos de
evacuacion de emergencia de acuerdo al parrafo (a) del Apéndice C para:
(1) Demostrar que cada tipo y modelo de avién con una capacidad de

aslentos de mas de cuarenta y cuatro (44) pasajeros, permite la
evacuaclon de emergencla de todos los pasajeros (con plena
capacidad), incluyendo los tripulantes, en noventa (90) segundos o
menos.

(b) Antes de conducir una demostracién de evacuacidon de emergencia, el
explotador debe:

(1) Remitir una solicitud a la Autoridad Aerondutica; y

(2) Obtener la aprobacion.

(¢) La Autoridad Aerondutica puede obviar la demostracidn de evacuacion de
emergencia completa de un avidn, si:

(1) El explotador presenta por escrito, evidencla que se demostrd en forma
satisfactoria una evacuacién de emergencia con plena capacidad, para
ese tipo y modelo de avién, durante;

(1) Su certificacidn de tipo; o
(ii) La certificacién de otro explotador bajo la Regulacidn Aeronautica
Venezolana 121.

(d) El explotador que no requiere realizar una demostracion de evacuacion de
emergencia completa, debe conducir una demostracion de evacuaclon de
emergencia parcial de acuerdo al parrafo (e) de esta seccidn cuando:

(1) Incorpora un nuevo tipo y modelo de avion con una capacidad de mas
de 44 pasajeros dentro de su operacién;

(2) Cambia el nimero, ubicacion o las tareas de los tripulantes de cabina, o
los procedimientos de evacuacién de emergencia; y

(3) Cambia el nimero, ublcacion y tipo de salidas o tipo de mecanismos de
apertura de las salldas de emergencia disponibles para la evacuacion.

(e) Durante la demostracién de emergencia parcial:

(1) El explotador demostrard |a efectividad de los procedimientos de
avacuacion y de la instruccdn de emergencias Impartida a sus
tripulantes;

Ty 2) La tripulacién de cabina para ese tipo y modelo de avion debe:

“"Qé- (i) Ser seleccionada por sorteo por la Autoridad Aerondutica;

(ii) Haber completado toda la Instruccidn para el tipo y modelo de
avion;

(i) Haber aprobado un examen escrito o practico sobre los
procedimientos y equipos de emergencia;

(iv) Abrir el cincuenta por clento (50%) de las salidas de emargencia
requeridas a nivel de piso;

(v) Abrir el cincuenta por clento (50%) de las salidas de emergencias
que no estén a nivel del piso y que son requeridas que sean
abiertas por un tripulante de cabina; y

(vi) Desplegar el cincuenta por clento (50%) de los toboganes o
toboganes/balsas.

(3) Las salidas de emergencia y los toboganes o toboganes/baisas
seleccionadas por la Autoridad Aerondutica estaran lstos para su Uso en
quince (15) segundos 0 menos.

(4) La demostracién de emergencia parcial no requlere pasajeros y sera
observada por la Autoridad Aerondutica,

SECCION 121.49. DEMOSTRACION DE AMARAJE,

(a) Salvo que esté certificado o aprobado como adecuado para amaraje, el
explotador no podrd operar un avién terrestre en operaciones prolongadas
sobre agua,

(b) Antes de conducir una demostracién de evacuacidon de emergencia, el
explotador debe:

(1) Remitir una solicitud a la Autoridad Aerondutica; y
(2) Ouwtener la aprobacién.

(c) El explotador demostrard, a través de un amaraje simulado completo de
acuerdo al parrafo (b) del Apéndice D, que tiene la habilidad para llevar a
cabo eficlentemente sus procedimientos de amaraje establecidos.,

(d) La demostracién de un amaraje simulado completo se reallizard sl ese tipo y
modelo de avién no ha tenido una demostracion de amaraje previa,
conducida por otro explotador bajo la Regulacién Aerondutica Venezolana
121,

(@) Todo explotador conducird una demostracidn de amaraje parclal sl una
demostracion de amaraje simulada completa para ese tipo y modelo de
avion ha sido realizada por otro explotador bajo esta regulacion,

(f) Durante un amaraje parcial, 10s requisitos del parrafo (b), subparrafo (2), (1)
y (5) del Apéndice C de esta regulacion serén cumplidos, si:

) Cada balsa salvavidas es removida de su compartimiento;
~Una balsa salvavidas o tobogén/balsa es lanzado e Inflado;

- .

(3) La tripulacién asignada a la balsa salvavidas o tobogén/balsa demuestra
y describe el uso de cada componente del equipo de emergencia
requerido; y

(4) La balsa salvavidas o tobogdn/balsa a ser Inflado es seleccionado por la
Autoridad Aerondutica,

(g9) Para los propositos de la demostracion de amaraje, los tripulantes de cabina
deben:

(1) Ser seleccionados por sorteo por la Autoridad Aerondutica;
(2) Haber completado toda la instruccidn para el tpo y modelo de avion; y

(3) Haber aprobado un examen escrito o practico sobre los procedimientos
y equipos de emergencia,

SECCION 121.50. BASES DE APROBACION DE DISENO DE TIPO EDTO.
(a) Los explotadores aédreos podrdn realizar operaciones EDTO dnicamente
cuando el avion haya sido certificado de tipo para EDTO y cada avion
utilizado en EDTO cumpla con su documento CMP de la sigulente manera,
excepto lo previsto en el parrafo (b):

(1) Para un avidn bimotor, que es del mismo modealo de combinacion avion-
motor que recibld la aprobacion de la ACC del Estado de disefio para
EDTO hasta 180 minutos antes del 15 de febrero de 2007, ol
documento CMP para esa combinacién modelo de avidn-motor vigente
en 14 de febrero de 2007.

(2) Para un avion bimotor, que no sea del mismo modelo de combinacion
avion-motor que recibidé la aprobacidn de la ACC del Estado de diseiio
para EDTO hasta 180 minutos antes del 15 de febrero de 2007, el
documaento CMP para ese nuevo modelo de combinacion avidn-mator
emitido de acuerdo con los requisitos del Estado de disefio,

(3) Para un avidén bimotor aprobado por la ACC del Estado de disefio para
EDTO mis de 180 minutos, el documento CMP para esa combinacion de
modelo de avion-motor debe ser emitido de acuerdo con los requisitos
del Estado de disefio.

(4) Para un avién con mas de dos (02) motores fabricados a partir del 17
de febrero de 2015, el documento de CMP para esa combinacién de
modelo de avién-motor debe ser emitido de acuerdo con los requisitos
del Estado de disefio.

(b) La certificacldon de tipo para EDTO no es requerida:

vy (1) Para un avidn de mas de dos (02) motores fabricados antes del 17 de
% febrero de 2015; o
P ¢

Para un avion de dos (02) motores, cuando se usa en EDTO con un

tiempo de desviacion maximo de 75 minutos, No obstante, lo dispuesto
el explotador debe realizar una evaluacién de riesgos mediante la cual
se demuestre que el rendimiento de la combinacién avién-maotor
garantiza un nivel de seguridad operacional equivalente.

cAriTULO G
LIMITACIONES EN LA PERFORMANCE: AVIONES
SECCION 121.51. ALCANCE.
(a) Este capitulo prescribe las siguientes secciones para determinar la aplicacion
de su contenido:
(1) Las secciones 121.53 a 121.60 cuando se operen aeronaves
propulsados por motores alternativos; y
(2) Las secciones 121.61 a 121.68 cuando se operen aeronaves
propulsadas por motores a turbina,

SECCION 121.52. GENERALIDADES,

(a) El avién se utilizard de acuerdo con los términos de su certificado de
aeronavegabllidad y dentro de las limitaciones de utilizacion aprobadas e
Indicadas en su manual de vuelo.

(b) Para iniciar vuelos o continuar el mismo desde el punto de nueva
planificacién, la Informacion de perfformance contenida en el manual de
vuelo, o complementada cuando sea necesario, en forma conveniente con
otros datos aceptables por la Autoridad Aerondutica, Indiquen que se pueden
cumplir los requisitos aplicables de este capitulo, Al aplicar los requisitos de
este capitulo, el explotador tendré en cuenta todos los factores que afecten
de modo significativo a la performance del avion, tales como:

(1) El peso (masa) del avidn;

(2) Los procedimientos operacionales;

(3) La configuracién del avidn;

(4) La operacion de sistemas que tengan efacto en la performance;

(5) La altitud de presidn aproplada a la elevacion del aerédromo;

(6) La temperatura ambiente en el aerddromo;

(7) El viento, Incluyendo no mas del cincuenta por clenta (50%) de la
componente de viento de frente, o no menos del clento cincuenta por

o clento (150%) de la componente del viento de cola en la direccion del

e despegue y aterrizaje;
Q Lg pendiente de la pista;
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(9) Tipo de la superfice de la pista;

(10) Las condiciones de la superficie de la pista a la hora prevista de
utllizacidn, es declr presenclia de nieve, fango, agua, hielo o una
combinacidn de estos elementos para aviones terrestres, y condiclones
de superficie del agua para hidroaviones; y

(11) La pérdida, sI se produce, de longitud de pista por la alineacién del
avion antes del despegue.

(c) Respecto al péarrafo (b) de esta seccion, el explotador considerard tales
factores directamente como pardmetros de utilizacién o Indirectamente por
medio de tolerancias o margenes que pueden Indicarse en los datos de
performance.

(1) Al aplicar tales factores, deberdn considerarse los factores operacionales
ya Incorporados a los datos del manual de vuelo para evitar duplicar su
aplicacion.

(d) Tanto al momento de comenzar el despegue como a la hora prevista de
aterrizaje en el aerédromo en que se pretende aterrizar y en cualquier otro
de alternativa de destino, el peso del avién deberd mantenerse dentro de los
pesos (masas) maximos pertinentes para los que se haya demostrado el
cumplimiento de las normas aplicables de homologacidn en cuanto al ruldo
contenidas en el Anexo 16 - Proteccién del Medio Amblente, Volumen 1, a no
ser que, la autoridad competente del Estado en el cual se encuentra situado
al aerédromo, autorice de otra manera,

(e) Cuando no se pueda verificar el pleno cumplimiento de los requisitos de este
capitulo, debido a caracteristicas especificas de disefio (por ejemplo aviones
supersénicos o hidroaviones), la Autoridad Aerondutica podrd aprobar
requisitos de performance diferentes que aseguren un nivel de saguridad
equivalente al de las secclones de este capitulo,

Nota.- Para facilitar la lectura de los usuarios, la mayoria de las cifras utilizadas
en metros han sido redondeadas y no corresponden a sus valores exactos.

SECCION 121.53, AVIONES PROPULSADOS POR MOTORES
ALTERNATIVOS: LIMITACIONES DE PESO (MASA).
(@) Ningdn plloto no podré:

(1) Despegar un avién desde un aerddromo cuya elevacion se encuentra
fuera del rango de elevaciones para las cuales fueron determinados los
pesos (masas) maximos certificados de despegue;

;mz) Despegar un avién hacla un aerédromo de destino cuya elevacon se
‘v-:*;.\ encuentra fuera del rango de elevaclones para las cuales fueron
© determinados los pesos (masas) maximos certificados de aterrizaje;
IA_(;(H Especificar, o haber especificado un aerédromo de alternativa cuya
alevacion se encuentra fuera del rango de elevaciones para las cuales
fueron determinados los pesos (masas) maximos certificados de
aterrizaje para el avion en particular;

(4) Despegar un avion a un peso (masa) mayor que el peso (masa) maximo
autorizado de despegue para la altitud de presién aproplada a la
elevaclon y la temperatura amblente del aerddromo; o

(5) Despegar un avion, si su peso (masa), al llegar al aerddromo de destino
o cualquler otro de alternativa, serd mayor que el peso (masa) maximo
autorizado de aterrizaje, corregido para la altitud de presion aproplada a
la elevacion y la temperatura amblente de ese aerddromo, considerando
el consumo normal de combustible y acelte en ruta,

SECCION 121.54. AVIONES PROPULSADOS POR MOTORES
ALTERNATIVOS: LIMITACIONES DE DESPEGUE,

(a) El plloto podrd despegar, siempre que sea posible:

(1) Detener el avion con seguridad, segin se indica en los datos de la
distancla de aceleracion-parada del AFM, dentro de la distencia de
aceleraclidn-parada disponible, en cualquier momento durante el
despegue, hasta alcanzar la velocidad critica de falla de motor;

(2) SI el motor critico falla en cualguier momento después de que el avion
obtlene la velocidad critica de falla del motor (V1), continuar el
despegue y, segun se Indica en los datos de la trayectoria de despegue:

(1) Alcanzar una altura de 15,2 m (50 ft) antes de pasar sobre el final
de la pista;

(3) Franquear todos los obsthculos, segin se indica en los datos de la
trayectoria de despegue, ya sea:

(1) Con un margen vertical de por lo menos 15.2 m (50 ft); o

(1) Excepto como estd previsto en el parrafo (c), (d) y (e) con un
margen lateral (horizontal) de por lo menos:

(A) Para aviones con una envergadura de 60 m (200 pies) o
superior; 90 m (300 pies) mas 0,125D, donde D es la
distancia horizontal recorrida por el avidn desde el extremo de
la distancla de despegue disponible; o

(B) Para aviones con una envergadura de menos de 60 m (200
ft): la mitad de la envergadura del avién mas 60 m (200 ft),
mas 0,1250,

WHAZE@) Para demostrar cumplimiento del pérrafo anterlor:
n (i) No se permite dar inclinacién lateral hasta alcanzar una altura de
wrmaee T\ 152 m (50 ft); y después
(1) El dngulo maximo de inclinacidn lateral no debe ser mayor de 159,
(5) Para demonstrar cumplimiento de los parrafo (a), subparrafas (1) y (2):

(i) Debe utilizarse el mismo valor de V1 para las fases de continuacion
y de interrupcidn del despegue; y

(i) En una pista mojada o contaminada, el peso (masa) no deberd
excaeder @l peso (masa) permitido para el despegue en pista seca
para las mismas condiclones,

(b) Al aplicar esta seccion, se deben realizar correcciones correspondientes a:
(1) El peso (masa) del avidn al iniclo del recorrido de despegue;
(2) La altitud de presion en el aerédromo;
(3) La temperatura ambiente en el aerdédromo;
(4) La condicidn y tipo de superficle de la pista;
(5) La pendiente de la pista en la direccidn del despegue;

(6) El viento existente en ¢l momento del despegue, Incluyendo no mas del
50% de la componente de viento de frente notificada o no menos del
150% de la componente de viento de cola notificada; y

(7) La pérdida de longitud de pista debido a la alineacidn del avidn antes
del despegue.

(c) Cuando la trayectorla prevista no Incluya cambio alguno de rumbo de mas de
159, no es necesario tener en cuenta los obstaculos situados a méas de;

(1) 300 m (1.000 pies) a cada lado de la trayectoria prevista, para:
(1) Los vuelos que se realicen en VMC durante el dia; o

(i) Los vuelos que se realicen con ayudas de navegacion tales que el
piloto pueda mantener el avién en la trayectoria prevista con la
misma precision que en los vuelos especificados en el parrafo (b)
subpdrrafo (1) numeral (1) de esta secclén; o

(2) 600 m (2.000 pies) a cada lado de la trayectoria prevista, para vuelos
VMC durante la noche o IMC que no se encuadren en el pArrafo (b),
subparrafo (1) numeral (Il) de esta secclon,

(d) Cuando la trayectoria prevista incluys camblos de rumbo de mas de 15°¢, en
los vuelos VMC durante el dia, no es necesario tener en cuenta los
obstaculos situados a mas de 600 m (2,000 ft) a cada lado de la trayactoria
prevista,

(1) Cuando la trayectoria prevista Incluya cambios de rumbo de més de
% 159, en los vuelos IMC o VMC durante la noche, no es necesario tener
“Gu, en cuenta los obstéculos situados a mas de 900 m (3.000 M) a cada

" _.~lado de Ia trayectoria praevista,

[Pt

(2) Considerando una falla del motor critico en cualquier punto del
despeqgue, el explotador deberd establecer procedimientos de
contingencia, para satisfacer los requisitos de esta secclon y proveer
una ruta segura, franqueando los obstaculos, hasta que el avion pueda
cumplir los requisitos de la seccidn 121.56 0 hasta que el avidon pueda
aterrizar en el aerddromo de despegue o en una alternativa
posdespeqgue,

SECCION 121.55. AVIONES PROPULSADOS POR MOTORES
ALTERNATIVOS, LIMITACIONES EN RUTA CON TODOS LOS MOTORES
OPERANDO.

Los pllotos podran despegar un avién con un peso (masa) que, al considerar
previamente el consumo normal de combustible y aceito, permita una razén de
ascenso (en ples por minuto), con todos los motores operando, de por 1o menos
6.90 VSO (el nimero de pies por minuto se obtlene multiplicando el ndmero de
nudos por 6.90) a una altitud de al menos 300 m (1.000 ft) por encima del
terreno u obstaculo mas alto dentro de 18.5 km (10 NM) a cada lado de la
derrota prevista.

SECCION 121.56. AVIONES PROPULSADOS POR MOTORES
ALTERNATIVOS, LIMITACIONES EN RUTA CON UN MOTOR
INOPERATIVO,

(a) Los pilotos, con excepcldén de lo previsto en el pdrrafo (b), Gnicamente
podrdn despegar un avion con un peso (masa) que, al considerar
previamente el consumo normal de combustible y acelte y las condiciones
meteoroldgicas previstas a lo largo de la ruta, permita una razén de ascenso
(en ples por minuto), con un grupo motor Inoperativo, de por 1o menos
(0.079 - 0.106/N) VSO? (donde N corresponde al numero de motores
instalados y VSO se expresa en nudos) a una altitud de al menos 300 m
(1.000 ft) por encima del terreno u obstdculo mas alto dentro de 18,5 km
(10 NM) a cada lado da la derrota prevista,

(b) En lugar de los requisitos del parrafo (a) de esta seccion y de acuerdo con
un procedimiento aprobado, un avion puede ser operado a la altitud de
operacidn con todos los motores, que permita, luego de una falla da motor:

(1) Continuar hasta un aerddromo de alternativa donde se pueda realizar el
aterrizaje de acuerdo con la seccidn 121,59 o 121.60, como sea
apropiado, considerando el consumo normal de combustible y aceite; y

(2) Franquear el terreno y obsthculos en ruta dentro de 9,3 km (5 NM) a
cada lado de la derrota prevista a una altitud de por lo menos 600 m
(2,000 ft).

"f’&?’. | se utiliza el procedimiento aprobado segun el parrafo (b) de esta seccidn,
A toeaqor cumplird con lo sigulente;

(1) El régimen de ascenso utilizada para calcular la trayectoria de vuelo del
avidn, serd reducida por una cantidad, en ples por minuto, igual a:

(i) (0.079 - 0.106/N) VSO? para aviones certificados segin los
requisitos del Estado de disefio.

(2) La altitud con todos los motores operando serd suficiente para que, en
el evento de que el motor critico falle en cualquier punto a lo largo de la
ruta, el vuelo pueda proceder a un aerddromo de alternativa
predeterminado, utilizando este procedimiento; al determinar el peso
(masa) de despegue se asume que la aeronave pasa sobre el obstidculo
critico, luego de una falla de motor, a una distancia no menor que al fijo
de navegacién aprobado més cercano, a menos que la Autoridad
Aeronfutica autorice un procedimiento diferente basado en adecuados
margenes de seguridad operacional

(3) El avidn debe cumplir las disposiciones del parrafo (a) de esta secadn a
una altitud de 300 m (1.000 ft.) sobre el aerdédromo utilizado como de
alternativa en este procedimianto;

(4) El procedimiento debe Inclulr un método aprobado de calculo para
vientos y temperaturas que de otra manera afectarian adversamente a
la trayectoria de vuelo;

(5) Al cumplir con este procedimiento, se permitird el vaciado répido de
combustible en vuelo, si el explotador demuestra que:

(i) La tipulacién estd Instrulda apropladamente;
() El programa de Instruccidn es adecuado; y
(i) Se han tomado todas las precauciones necesarias para asequrar

que el avion llegard al aerddromao con las reservas de combustible
suficientes; y

(6) El explotador especificard en el despacho o liberacién de vuelo, el
aerédromo de alternativa que cumpla con los minimos apropiados de
utilizacién de aerédromo para el aerédromo previsto de utilizacién.

SECCION 121.57. AVIONES CERTIFICADOS SEGUN LOS REQUISITOS
DEL ESTADO DE DISENO, PROPULSADOS POR CUATRO O MAS MOTORES
ALTERNATIVOS: LIMITACIONES EN RUTA CON DOS MOTORES
INOPERATIVOS.

(a) La operacidn de un avion certificado de acuerdo a los requisitos del Estado
de disefio de cuatro o méas motores, no serd autorizada, 8 menos que:

W7 (1) No haya un punto a lo largo de la ruta propuesta que esté a mas de
‘6"‘_ (90) minutos (con todos los motores operando a potencla de crucero)
desde un aerdédromo que cumpla con los requisitos de la seccién 121,59

rac \ﬂ 0 121.60,
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(2) Sea operado con un peso (Masa) que permita al avion, con dos motores
criticos Inoperativos, teniendo en cuenta las condiciones meteoroldgicas
pravistas a o largo de la ruta, ascender a 0.013 Vso? pies por minuto
(que es el nimero de pies por minuto obtenido de la multiplicacién del
numero nudos al cuadrado por 0.013) a la mayor de las sigulentes
alturas:

(i) 300 m (1.000 fr.) por encima del terreno u obstaculo mas alto
dentro de 18.5 km (10 NM) a cada lado de la trayectorla de vuelo
pravista; o

(i) 1.500 m (5,000 ft).

(b) Para los propdsitos del parralo (a), subpérrafo (2) de esta seccldn, se asume
que:

(1) Los dos motores fallan en el punto mas critico con respecto al peso
(masa) de despegue, de la parte de la ruta en que el avién estd a mas
de 90 minutos de vuelo, con todos los motores operando a potencia de
crucero, desde un aerdédromo que satisfaga los requisitos de la seccidn
121,59 0 121.60, como sea aproplado;

(2) El consumo de combustible y aceite es normal hasta el momento que
fallan los dos motores y el avién continda operancdo con los dos motores
restantes mas alld de ese punto;

(3) Cuando se asume que los motores han fallado a una altitud por encima
de la altitud minima establecida, el cumplimiento de la razdn de ascenso
prescrita a dicha altitud, no necesita ser demostrada durante el
descenso desde la altitud de crucero a la altitud minima mencionada, si
estos requisitos pueden ser cumplidos una vez que se ha alcanzado esa
altitud, asumiendo que:

(i) El descenso se realiza a lo largo de la trayectoria neta de vuelo; y

(i) La razén de descenso es 0,013 VSO? mayor que la razon
establecida en los datos de performance aprobados,

(4) Sl se requiere el vaciado répido de combustible, se considera que el
peso (masa) del avidn en el momento en que los dos motores fallan no
s menor al peso (masa) que incluirfa suficiente combustible para:

(1) Proceder hasta un aerddromo que cumpla con los requisitos de la
seccién 121.59 0 121,60 como sea aproplado; y

() Alcanzar una altitud de por lo menos 300 m (1.000 ft)
directamente sobre el aerddromo.

ECCION  121.58. AVIONES PROPULSADOS POR  MOTORES
RNATIVOS: LIMITACIONES DE ATERRIZAJE, EN AERODROMOS DE
DE EN PISTA SECA.

(a) El piloto podra despegar un avion, siempre que el peso (masa) al llegar al
aerddromo de destino planificado, considerando el consumo normal de
combustible y aceite en vuelo, permita un aterrizaje con parada total dentro
del 60% de la longitud efectiva de cada pista descrita en el parrafo (b); y
desde un punto ubicado a 15.2 m (50 ft.) directamente por encima del
umbral de la pista,

(b) Para determinar el peso (masa) de aterrizaje permitido en el aerddromo de
destino, se asumird 1o siguiente:

(1) El avidn aterriza en la pista y en la direccién més favorable del viento en
calma; y
(2) El avidn aterriza en la pista mas adecuada considerando:

(i) La direccidn y la velocidad probable del viento (considerando no
méas del 50% de la componente de viento de frente notificada o no
menos del 150% de la componente de viento de cola notificada,
segun prondstico para |a hora prevista de utilizacién);

(ii) Las caracteristicas de operacidn en tierra del tipo de avién; y
(i) Otras condiciones, tales como ayudas de aterrizaje y terreno,

(€) Un avidén que tanga la prohibicion de despoegar debido a que no cumple con
los requisitos del parrafo (b) subpérrafo (2) de esta seccion, puede despegar
sl se especifica en el plan operacional de vuelo un aerddromo de alternativa
que cumple con todos los requisitos de esta secclon, excepto que el avion
puede realizar un aterrizaje con parada total dentro del 70% distancla de
aterrizaje disponible (LDA) de la pista,

(d) Para determinar el peso (masa) de aterrizaje de acuerdo con esta seccion, el
explotador deberd tener en cuenta, de forma directa, los siguientes
parametros, por o menos:

(1) La altitud de presidn apropiada a la elevacidon del aerddromo de destino,
o, sl la altitud de presidn anticipada al momento del aterrizaje no puede
ser determinada por los prondsticos meteoroldgicos, la elevacidn del
aerdédromo; y

(2) La pendiente de la pista en la direccion del aterrizaje, si es mayor que
+/-2,0%.

SECCION 121.59. AVIONES PROPULSADOS POR MOTORES
ALTERNATIVOS: LIMITACIONES DE ATERRIZAJE EN AERODROMOS DE
ALTERNATIVA EN PISTA SECA.

a) El plloto podrd registrar un aerddromo de alternativa en la oficing de
WA despacho o liberacidn de vuelo siempre que el avidn (con el peso anticipado
la hora de arribo al aerddromo), basado en lo establecido en la secclén
58, \pueda ejecutar un aterrizaje completo, dentro del 70% de la

distancla de aterrizaje disponible (LDA) de la pista, pasando sobre el umbral
de aterrizaje a una altura de 15.2 m (50 ft).

SECCION 121.60. AVIONES PROPULSADOS POR MOTORES
ALTERNATIVOS, ATERRIZAJES EN PISTAS MOJADAS Y CONTAMINADAS,

(a) El piloto podrd despegar un avion cuando los correspondientes informes y
prondsticos meteorologicos, o una combinacion de ambos, Indiquen que la
plsta puede estar mojada a la hora estimada de llegada, slempre que la
distancia de aterrizaje disponible (LDA) sea igual o superior a la distancia
requerida, determinada de acuerdo con la secclén 121.58 o 121.59 como
sea aplicable, y multiplicada por un factor de 1.15.

(b) El piloto podrd despegar cuando los correspondientes informes y prondsticos
meteoroldglcos, o una combinaclén de ambos, indiquen que la pista puede
estar contaminada a la hora estimada de llegada, siempre gque la distancia
de atemrizaje, determinada utilizando datos que sean aceptables para la
Autoridad Aerondutica en tales condiciones, no exceda de la distancia de
aterrizaje disponible (LDA),

SECCION 121.61. AVIONES PROPULSADOS POR MOTORES A TURBINA:
LIMITACIONES DE PESO (MASA).

() Los pilotos no podran despegar un avién con un peso (masa) que:

(1) Exceda el peso (masa) de despegue especificado en el manual de vuelo
del avidn para le altitud del aerédromo y la temperatura ambiente
existente en el momento del despegue;

(2) Tenlendo en cuenta el consumo normal de combustible y de aceite para
llegar al aerédromo de destino y a los aerddromos de alternativa de
destino, exceda el peso (masa) de aterrizaje especificado en el manual
de vuelo para:

(i) La altitud de cada uno de los aerddromos considerados; y

(i) Las temperaturas amblentes previstas en el momento del
aterrizaje.
(3) Exceda del peso (masa) con el cual, de conformidad con las distancias
minimas de despegue consignadas en el manual de vuelo del avién, se
demuestre ¢l cumplimiento de los sigulentes requisitos, para la pista a
ser utilizada:

%&) La distancia de aceleracion-parada requerida no excedera distancia de

A eleracidn parada disponible (ASDA);

W OFey

(ii) La distancla de despegue requerida no excederd la distancia de
despegue disponible (TODA); sin embargo, en ningun caso deberd

considerarse la zona libre de obsticulos en miés de mitad de la TORA; y

(ili) El recorrido de despegue requerido no excederd lo recorrido de
despaegue disponible (TORA).

Nota.- No se deberd considerar la longitud de la zona de parada ni la longitud de
la zona libre de cbstculos, salvo que éstas satisfagan las especificaciones
partinentes del Anexo 14 - Aerédromos, Volumen I al Convenio.

(4) Los sigulentes requisitos deben ser cumplidos en los célculos de
distancias minimas de despegue:

(i) Debe ulilizarse el mismo valor de V1 para las fases de continuaclén
y de Interrupcién del despegue; y

(i) En una pista mojada o contaminada, el peso (masa) no deberd
exceder ¢l peso (masa) permitido para el despegue en pista seca
para las mismas condiciones.

(5) Las distancias minimas de despegue consignadas en el manual de vuelo
corresponderdn a:

(1) La altitud de presion del aerddromo, pista, zona de parada y zona
libre de obstaculos que hayan de utilizarse;

(i) La temperatura ambiente del aerddromo;
(i) La condicidn y tipo de superficie de la pista;
(iv) La pendiente de la pista en la direccidn del despegue;

(v) El viento, incluyendo no mas del 50% de la components de viento
de frente notificada o no menos del 150% de la componente de
viento de cola notificada; y

(vi) La pérdida, si se produce, de longitud de pista debido a la
alineacion del avion antes del despegue.

(b) Las distanclas en pistas mojadas asocladas con pistas ranuradas o
revestimiento de friccién porosa (PFC), sl se proporcionan en el AFM,
deberdn ser utilizadas sélo para pistas que son ranuradas o tratadas con
dicho revestimiento y que han sido disefiadas, construldas y mantenidas de
manera aceptable para la Autoridad Aeronautica.

(c) Para los propdsitos de esta seccidn, los términos “distancia de aceleracion-
parada”, “distancla de despeqgue” y ‘“recorrido de despegue” tienen los
mismos significados que los utilizados en los reglamentos bajos los cuales el

e AVION fue certificado.

SECCION 121.62. AVIONES PROPULSADOS POR MOTORES A TURBINA:
LIMITACIONES DE DESPEGUE.

(a) Ningln plloto podra despegar un avidn con un peso (masa) que exceda el
peso (masa) de despegue especificado en el AFM, el cual permita una
trayectoria neta de vuelo de despegue que franquee todos los obstaculos, ya
sea:

(1) Con un margen vertical de por lo menos 10.7 m (35 ft.); o

(2) Excepto como estd previsto en el parrafo (b), con un margen lateral
(horizontal) de por lo menos:

(i) Para aviones con una envergadura de 60 m (200 ples) o superior:
90 m (300 pies) més 0,125D, donde D es la distancia horlizontal
recorrida por el avion desde el extremo de la distancia de
doespegue disponible; o

(1) Para aviones con una envergadura de menos de 60 m (200 t.): la
mitad de la envergadura del avién mas 60 m (200 ft.), mas
0,125D.

(b) Cuando la trayectoria pravista no incluya cambio alguno de rumbo de mas de
15°, no @s necesario tener en cuenta los obstdculos situados & mas de:

(1) 300 m (1.000 ples) a cada lado de la trayectoria prevista, para:
(1) Los vuelos que se realicen en VMC durante el dia; o

(ii) Los vuelos que se reallcen con ayudas de navegacion tales que el
piloto pueda mantener el avidn en la trayectoria prevista con la
misma precision que en los vuelos especificados en el parrafo (b)
subparrafo (1) numeral (i) de esta seccién; o

(2) 600 m (2.000 ples) a cada lado de la trayectoria prevista, para vuelos
VMC durante la noche o IMC que no se encuadren en el phrrafo (b)
subpérrafo (1) numeral (i) de esta seccidn.

(¢) Cuando la trayectoria prevista incluya cambios de rumbo de més de 159, en
los vuelos YMC durante el dia, no es necesario tener en cuenta los
obstéculos situados a mas de 600 m (2.000 ft) a cada lado de la trayectoria
prevista,

(d) Cuando la trayectoria prevista incluya camblos de rumbo de mds de 159, en
los vuelos IMC o VMC durante la noche, no es necesario tener en cuenta los
obstaculos situados a mas de 900 m (3,000 ft) a cada lado de la trayectoria
prevista.

(e) En el cdlculo de la trayectoria neta de vuelo del parrafo (a) de esta seccidn,

: pata la pista a ser utilizada, deberdn Incorporase las correcciones
ipscomrespandientes a:
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(1) El peso (masa) del avidn al inicio del recorrido de despegue;
(2) Los procedimientos operacionales;

(3) La altitud de presion del aerddromo;

(4) La temperatura ambilente en el aerédromo;

(5) El viento existente en el momento del despegue, Incluyendo no méas del
50% de la componente de viento de frente notificada o no menos del
150% de la componente de viento de cola notificada;

(6) La pendiente de |a pista en la direccion del despegue;
(7) Tipo de la superficle de la pista; y
(8) lLas condiciones de la superficie de la pista a la hora prevista de

utilizacidn, es decir presencia de nleve, agua, fango, hielo o una
combinacién de estos elementos.

(f) Considerando una falla del motor critico en cualquier punto del despegue, @l
explotador deberd establecer procedimientos de contingencia, para satisfacer
los requisitos de esta seccidn y proveer una ruta seqgura, franqueando los
obstdculos, hasta que el avién pueda cumplir con la seccidén 121,61 o hasta
que el avion pueda aterrizar en el aerédromo de despegue o en una
alternativa posdespaque,

(@) Para los propositos de esta seccién, se asume que el avién:

(1) No realizard ninguna inclinacidn lateral hasta una altura del mayor de
los siguientes valores:

(1) 15,2 m (50 pies) como se indica en los datos de la trayectoria de
despegue o de la trayectoria neta de despegue (como sea
apropiado) del AFM; o

(1) La mitad de la envergadura del avion; y

(2) Después de dicha altura, el &ngulo maximo de Indinacldn lateral no
debe ser mayor de 159,

(h) Para los propositos de esta seccion, el término “trayectoria neta de
despegue” tiene el mismo significado que el utilizado en los reglamentos
bajo los cuales el avion fue certificado.

SECCION 121.63. AVIONES PROPULSADOS POR MOTORES A TURBINA:
LIMITACIONES EN RUTA CON UN MOTOR INOPERATIVO.

(a) El plloto no podra despegar un avién con un peso (masa) mayor del que, de
acuerdo con los datos del AFM para la trayectoria neta de vuelo en ruta con
un motor inoperativo y las condiciones meteoroldgicas previstas a lo largo de

“arm, la ruta, permita el cumplimiento del parrafo (a) subpérrafos (1) o (2) en
% osJos puntos & lo largo de la ruta:

(1) Una pendiente positiva:

(1) A una altitud de por lo menos 300 m (1.000 1t) por encima de todo
terreno y obstaculos en ruta, dentro de 9,3 km (5 NM) a cada lado
de la derrota prevista; y

(1) A una altitud de 450 m (1.500 ft) por encima del aerddromo donde
se asume aterrizard el avidn despuds de que falla un motor; o

(2) Que al avion continte su vuelo desde una altitud de crucero hasta un
aerddromo donde se puede realizar el aterrizaje segin la seccion
121.67 © 121,68, como se aproplado, franqueando todo el terreno y los
obstédculos en ruta, dentro de 9,3 km (5 NM) a cada lado de la derrota
prevista con:

(1) Un margen vertical de por lo menos 600 m (2,000 ft); y

(i) Con una pendiente positiva a 450 m (1.500 ft) sobre el aerddromo
donde aterrizard el avién luego de la falla del motor.

(b) Para los propositos del parrafo (a) subparrafo (2) de esta saccldn, so asume
que:

(1) El grupo motor falla en el punto mas critico a lo largo de la ruta,
teniendo en cuenta el tlempo de reaccldn del piloto y los posibles
errores de navegaclan;

(2) Se tiene en cuenta los efectos del viento en la trayectoria de vuelo;

(3) El vaciado rapido de combustible serd permitido, si el explotador
demuestra que:

(i) La tripulacidn estd instruida apropladamente;
(ii) El programa de instruccion es adecuado; y

() Se han tomado todas las precauciones necesarias para garantizar
un procedimiento seguro que permita al avion llegar al aerddromo
seleccionado con las reservas de combustible suficientes.

(4) El aerddromo de alternativa se encuentra especificado en el despacho o
liberacién de wvuelo y cumple con los minimos meteoroldgicos
establecidos para el periodo previsto de utilizacidn;

(5) El consumo de aceite y combustible después de la falla del grupo motor
es Igual al consumo permitido en los datos de |la trayectoria neta de
vuelo Indicados en el manual de vuelo del avién, y

(6) La aeronave pasa sobre el obstdculo critico, luego de una falla de
motor, a una distancia no menor que al fijo de navegacién aprobado
més cercano, a menos que la Autoridad Aerondutica autorice un

3«’;;\\, procedimiento diferente basado en adecuados margenes de sequridad
% operacional.
(c) El explotador deberd aumentar el largo del drea de franqueamiento de

obstéculos requerida en el pérrafo (a), subpdrrafos (1) y (2) de 9,3 km (5

NM) para 18,5 km (10 NM) si la precisidn de navegaciéon no atiende, como

minimo, a los criterios de RNAV 5.

SECCION 121.64. AVIONES PROPULSADOS POR MOTORES A TURBINA:
LIMITACIONES EN RUTA CON DOS MOTORES INOPERATIVOS.

(a) Ningln plloto podré operar un avién de turbina de tres o mas motores a lo
largo de una ruta prevista, slempre que cumpla con una de las dos
condiciones siguientes:

(1) No exists ningtn punto a lo largo de la trayectorla prevista que se
encuentre a mas de 90 minutos, con todos los motores operando a
potencia de crucero, desde un aerddromo que satisfaga los requisitos
de la secclén 121.67 o 121.68, como sea aproplado; o

(2) Su peso (masa), de scuerdo con los datos del manual de vuelo de ese
avién para la trayectoria neta de vuelo en ruta con dos motores
Inoperativos, y tenlendo en cuenta las condiciones meteoroldgicas
previstas a lo largo de la ruta, le parmita volar desde el punto donde se
asume que los dos motores fallan simultdneamente hasta un aerdédromo
que cumple los requisitos de la seccion 121,67 o 121,68, como sea
apropiado, con una trayectoria neta de vuelo que:

(i) Franguee verticaimente por lo menos con 600 m (2.000 ft), todo el
terreno y los obstdculos en ruta, dentro de 9.3 km (5 NM) a cada
lado de la derrota prevista.

(b) Para los propdsitos del parrafo (a), subpérrafo (2) de esta secclén, se asume
que:

(1) Los dos motores fallan en el punto méas critico de la parte de la ruta en
que el avidn estd a mis de 90 minutes de vuelo, con todos los motores
operando a potencia de crucero, desde un aerddromo que satisfaga los
requisitos de 121.67 0 121.68 como sea apropiado;

(2) La trayectoria neta de vuelo tendrd una pendlente positiva a 450 m
(1.500 ft) por encima del aerddromo donde se asume que el avion
aterrizard luego de que los dos motores fallan;

(3) El vaclado répido de combustible serd aprobado sl el explotador
demuestra que:

(1) La tripulacién estd Instruida apropladamente;
(i) El programa de Instruccidn es adecuado; y
%\ (iii) Se han tomado todas las precauciones necesarias para garantizar

s un procedimiento seguro que permita al avidn llegar al aerodromo
L\ )con las reservas de combustible suficientes.

(4) El peso (masa) del avion en el punto donde se asume que los dos
motores fallan proporcionard suficiente combustible para:

(i) Continuar hasta al aerddromo seleccionado;

(i) Llegar a una altitud de por lo menos 450 m (1.500 ft.)
directamente sobre ese aerddromo; y despuds,

(i) Volar por 15 minutos a potencia o empuje de crucero o ambos; vy

(5) El consumo de combustible y aceite después de la falla de los motores
as el mismo que el consumo permitido segin los datos de la trayectoria
neta de vuelo que se indican 2n el manual de vuelo del avién,

(c) El explotador deberd aumentar el largo del drea de franqueamiento de
obstédculos requerida en el parrafo (a) subparrafo (2) de 9,3 km (5 NM) para
18,5 km (10 NM) si la precision de navegacién no atlende, como minima, a
los criterios de RNAV 5.

SECCION 121.65. AVIONES PROPULSADOS POR MOTORES A TURBINA:

LIMITACIONES DE ATERRIZAJE.

(a) Ningun piloto podréd despegar un avién con un peso (masa) tal que,
considerando el consumo normal de combustible y aceite en vuelo al
aerddromo de destino o de alternativa, el peso del avién al arribo, exceda el
peso (masa) de aterrizaje establecido en el AFM para:

(1) La altitud de presion apropiada a la elevacion del aerddromo de destina
o0 de alternativa, o, sl la altitud de presidon anticipada al momeanto del
aterrizaje no puede ser determinada por los prondsticos meteorolégicos,
la elevacidn del aerddromo de destino o de alternativa; y

(2) Latemperatura amblente anticipada al momento del aterrizaje,

SECCION 121.66. AVIONES PROPULSADOS POR MOTORES A TURBINA:
LIMITACIONES DE ATERRIZAJE EN AERODROMOS DE DESTINO EN
PISTA SECA.

(a) Ningun plloto podrd despeger, salvo que su peso (masa) al arribo,
considerando @ consumo normal de combustible y aceite en vuelo (de
acuerdo con la distancia de aterrizaje establecida en el manual de vuelo del
avion para la elevacion del aerddromo de destino y las condiciones de viento
previstas en ese aerddromo a la hora de llegada), permita realizar un
aterrizaje con parada total:

(1) Para turborreactores dentro del 60% de la distancia de aterrizaje
disponible para cada pista descrita en el parrafo (b) pasando sobre el
umbral de aterrizaje & una altura de 15.2 m (50 ft),

“"5'::\(2)—9@ra turbohélices, dentro del 70% de la distancia de aterrizaje

disponible para cada pista descrita en el parrafo (b) pasando sobre el
umbral de aterrizaje a una altura de 15,2 m (50 ft).

(b) Para determinar el peso (masa) de aterrizaje permitido en el aerddromo de
destino, se asume lo siguiente:

(1) El avidn aterriza en la pista y en la direccibn més favorable con viento
en calma; y

(2) El avidn aterriza en la pista mas apropiada, teniendo en cuenta:

(i) La velocidad y direccidn probable del viento (considerando no mas
del 50% de la componente de viento de frente notificada o no
menos del 150% de la componente de viento de cola notificada,
segin pronostico para la hora prevista de utilizacién);

(1) Las caracteristicas de operacidn en tierra del avién, y
(iil) Otras condiclones, tales como ayudas al aterrizaje y terreno,

(c) Un avién que no cumpla con los requisitos del parrafo (b) subpdrrafo (2) de
esta seccidn, podrd despegar si se especifica un aerddromo de alternativa
que cumpla con todos los requisitos de la seccidn 121.67

(d) Para determinar el peso (masa) de aterrizaje de acuerdo con esa seccion, al
explotador deberd tener en cuenta, de forma directa, los sigulentes
pardmetros, por lo menos:

(1) La altitud de presion apropiada a la elevacion del aerddromo de desting,
0, si la altitud de presidn anticipada al momento del aterrizaje no puede
ser determinada por los prondsticos meteoroldgicos, la elevacion del
aerédromo; y

(2) La pendiente de la pista en la direccion del aterrizaje, sl es mayor que
+-2,0%.

SECCION 121.67. AVIONES PROPULSADOS POR MOTORES A TURBINA;
LIMITACIONES DE ATERRIZAJE: AERODROMO DE ALTERNATIVA EN
PISTA SECA.

(a) Los pilotos Gnicamente podran selecclonar un aerodromo como aerédromo
de alternativa, cuando el avion, con la masa prevista en el momento de la
llegada a dicho aerédromo, pueda cumplir lo previsto en las secciones
121.66 y 121.68 segun sea aplicable.

(b) En el caso de un aerddromo de alternativa de despegue, que cumpla o
establecido en las secciones 121.66, y 121.68 se puede permitir el vaciado
répido de combustible ademas del consumo normal de combustible y aceite
cuando se determine el peso (masa) anticipado de aterrizaje a la hora de

T Ngaedey
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SECCION 121.68. AVIONES PROPULSADOS POR MOTORES DE TURBINA:
ATERRIZAJE EN PISTAS MOJADAS Y CONTAMINADAS.,

(a) Cuando los informes o prondsticos meteoroldgicos, 0 una combinacion de
éstos, indiquen que la pista en el aerddromo de destino puede estar
mojada en la hora estimada de llegada, los pilotos (nicamente podrin
despegar cuando la distancla de aterrizaje disponible (LDA) sea como
minimo el 115% de la distancla de aterrizaje requerlda para plsta seca,
determinada de acuerdo con la seccidn 121.66.

(b) Cuando los Informes o prondsticos meteoroldgicos, o una combinacidn de
éstos, indiquen que la pista en el aerédromo de destino puede estar
contaminada en la hora estimada de llegada, los pilotos dnicamente podrén
despegar cuando la distancla de aterrizaje disponible (LDA) sea, como
minimo la mayor de las sigulentes distancias:

(1) La que se determine de acuerdo con el parrafo (a) de esta seccion; o

(2) El 115% de la distancia determinada de acuerdo con los datos
aprobados de distancla de aterrizaje con pista contaminada, o su
equivalente, aceptados por la Autoridad Aerondutica,

(¢) En una pista mojada, se podréd utilizar una distancia de aterrizaje mas corta
que la requerida en el parrafo (a) de esta seccidn, pero no menor de la que
se requiere en la seccién 121.66 de este capltulo, sl el manual de vuelo del
avién Iincluye Informacién adiclonal especifica sobre distanclas de aterrizaje
en plstas mojadas,

(d) Para demostrar cumplimiento de los parrafos (b) y (c) de esta seccion, son
aplicables los criterlos de la seccion 121,66 de este capitulo segun
corresponda, salvo que la seccién 121,66, parrafo (a) no necesita aplicarse a
los parrafos (b) y (¢) de esta seccidn.

SECCION 121.69. AVIONES CERTIFICADOS PROVISIONALMENTE,

LIMITACIONES DE OPERACION,

(a) Ademds de las limitaciones establecidas en la Regulacidn Aerondutica
Venezolana 91, las sigulentes limitaciones son aplicables a la operacidn de
avlones certificados provisionalmente:

(1) Aparte de la tripulacién, el explotador puede llevar en dicha aeronave
solamente aquellas personas que se encuentran listadas en la secclon
121.221 pérrafo (d) o que estdn especificamente autorizadas tanto por
el explotador como por la Autoridad Aerondutica,

TZr=. (2) El explotador debe mantener: una bitdcora de cada vuelo conducido

da

“  segln esta secclén y los reglstros completos y al dia de cada inspeccion
1 Fealjizada y de todo mantenimlento ejecutado en el avion,

(3) El explotador mantendra la bithcora y los registros realizados segun esta
seccion, a disposicion del fabricante y de la Autoridad Aerondutica.

S!CgION 121.70. SISTEMA DE CONTROL DE LA PERFORMANCE DEL
AVION.

(a) El explotador establecerda un sistema aprobado para obtener, mantener y
distribuir al personal de operaciones aproplado, datos vigentes de
performarnce y obstaculos,

(b) Para la elaboracion de procedimientos que cumplan los requisitos de esta
seccién y capitulo, el explotador debe:

(1) Obtener los datos de performance y obstdculos de fuentes autorizadas;

(2) Considerar la exactitud de las cartas.

CAPITULO H
REQUISITOS DE INSTRUMENTOS Y EQUIPOS

SECCION 121.71. ALCANCE.

El presente capitulo tiene por alcance establecer los requisitos de instrumentos y
equipos para los aviones de todos los titulares de Certificado de Explotador de
Servicio Pablico de Transporte Aéreo que oparan segun esta regulacion.

SECCION 121.72. REQUISITOS DE INSTRUMENTOS Y EQUIPOS PARA LA

OPERACION.

(a) Se deben Instalar o llevar, segun sea aproplado, en los aviones los
instrumentos y equipos que se prescriben en este capitulo, de acuerdo con el
avién utllizado y con las circunstancias en que haya de reallzarse el vuelo.

(b) Todos los Instrumentos y equipos requeridos deben estar aceptados o
aprobados por el la Autoridad Aerondutica, incluyendo su Instalacion, de
conformidad con los requisitos aplicables de acronavegabilidad.

(¢) Excepto lo previsto en la seccidén 121,277, el explotader debe garantizar que
no se Inicle un vuelo a menos que los equipos & instrumentos requendos:
(1) Cumplan con el estdndar minimo de rendimiento (performanca), y los

requisitos operacionales y de aeronavegabilidad bajo los cuales el avidn
o ha obtenido el certificado de tipo; vy
A o,

Q".«‘, (2) Estén en condicién operable para el tipo de operacion que estd siendo

conducida,

SECCION 121.73. INSTRUMENTOS DE VUELO Y DE NAVEGACION .

(a) Todos los aviones deben estar equipados con instrumentos de vuelo y de
navegacion que permitan a la tripulaciéon:

(1) Controlar la trayectoria de vuelo del avidn;
(2) Realizar cualquiera de las maniobras reglamentarlas requeridas; y

(3) Observar las limitaciones operacionales del avidn en las condiciones
operacionales previstas,

SECCION 121.74. MICROFONOS,

Todos los miembros de la tripulacién de vuelo que deban estar en servicio en el
puesto de pllotaje se comunicardn por medio de micréfonos de vastago o de
garganta cuando la aeronave se encuentre debajo del nivel de transicidn/altitud.

SECCION 121.75. FUSIBLES,

El explotador solo debe conducir operacionas seglin este capitulo si el avion lleva
fusibles eléctricos de repuesto del amperaje apropiado, para reemplazar a los que
sean accesibles en vualo,

SECCION 121.76. LUCES DE OPERACION DEL AVION.
(a) Todos los aviones deberan llevar las sigulentes luces:
(1) Para vuelos de dia:
(i) Sisterma de luces anticollsion,

(i) Luces alimentadas por el sistema eldctrico del avién gue lluminen
adecuadamente todos los Instrumentos y equipos esenciales para
la operacidn segura de éste;

(i) Luces alimentadas por el sistema eléctrico del avién que lluminen
todos los compartimientos de pasajeros; y

(lv) Una luz portatil independiente para cada miembro de la tripulacién
facilmente accesible para éstos, cuando estén sentados en sus
puestos de servicio,

(2) Para vuelos nocturnos, ademas de lo especificado en el parrafo (a) de
asta seccidn:

(1) Las luces que exige la Regulacidn Aerondutica Venezolana 91 para
aeronaves en vuelo o que operen en el drea de movimiento de un
~.\aerédromo;
(i) Dos (02) luces de aterrizaje o una luz con dos (02) filamentos
allmentados Iindependientemente; y

(iii) Luces para de prevencidn de colislones en el mar, sl el avién es un
hidroavién o un avién anfiblo.

SECCION 121.77. EQUIPO PARA OPERACIONES VFR.

(a) Todos los aviones que operen con sufeclén a las VFR segun esta regulacidn
deben llevar el siguiente equipo:

(1) Una brajula (compas) magnética(o);

(2) Un reloj de precisidn que indique la hora en horas, minutos y segundos;
(3) Un altfmetro barométrico de precision;

(4) Un indicaclor de velocidad aerodinamica;

(5) Un indicador de velocidad vertical (variometro);

(6) Un Indicador de viraje y de desplazamiento lateral;

(7) un Indicador de actitud de vuelo (horizonte artificial);

(8) Un indicador de rumbo (girescopo direcclonal); y

(9) Un dispositivo que indique, en la cabina de la tripulacién, la temperatura
exterior,

(b) Los aviones que reallcen vuelos VFR como vuelos controlados estarédn
equipades de conformicdad con la secclén 121.78.

() El puesto del copiloto debe disponer, por separado, de los sigulentes
instrumentos:

(1) Un altimetro barométrico de preclsion;

(2) Un indicador de velocidad aerodinadmica;

(3) Un Indicador de velocidad vertical;

(4) Un Indicador de viraje y de desplazamiento lateral;

(5) Un indicador de actitud de vuelo (horizonte artificial); y
(6) Un indicador de rumbo (giréscopo direccional).

(d) Cada sistema indicador de velocidad aerodindmica debe contar con
dispositivos que impidan su mal funclonamiento debldo a condensacion o
formacién de hielo para las siguientes aeronaves:

(1) Acronaves que tengan una masa maxima certificada de despegue
superior a 5,700 kg o con una capacidad de més de nueve (09) asientos

“ne;r de pasajeros;
‘“‘ -Aeroqaves cuyo certificado de aeronavegabilidad individual se haya

expedido el | de abril de 1999 o después de esa fecha,

(e) Cuando es requerida la duplicacion de instrumentos, las Indicaclones,
selectores individuales y otros equipos asoclados deben estar separados para
cada plloto.

(f) Todos los aviones deben estar equipados con medios que indiquen cuando el
suministro de energla no es el adecuado para los Instrumentos de vuelo
requeridos.

(g) El avién debe estar equipado con auricularas y con micréfonos de tipo boom,
0 equivalente, para cada miembro de la tripulacién de vuelo que esté en el
ejerclcio de sus funciones.

(h) Los aviones que vuelen durante la noche deben estar equipados de
conformidad con |os requisitos de la seccidon 121,78, parrafo (a).

SECCION 121.78, EQUIPO PARA OPERACIONES IFR.

(@) Todos los aviones que operen con sujecion a las IFR segln esta regulacldn o
cuando no puedan mantenerse en la actitud deseada sin referirse a uno o
mds instrumentos de vuelo, deben estar equipados con:

(1) Una brijula (comphs) magnética(o);
(2) Un reloj de precision que indique la hora en horas, minutos y segundos;

(3) Dos altimetros barométricos de precision con contador de tambor y
agujas o presentacion equivalente, callbrados en hectopascales o
milibares, ajustables durante el vuelo a cualquier presidn barométrica
probable;

(4) Un sistema Indicador de la velocidad aerodindmica con dispositivos que
Impidan su mal funcionamiento debido a condensacion o a formacion de
hielo, Incluyendo una indicaciédn de aviso de mal funcionamiento;

(5) Un Indicador de viraje y de desplazamiento lateral;
(6) Un indicador de actitud de vuelo (horizontal artificial);
(7) Un Indicador de rumbo (girdscopo direccional);

(8) Medios para comprobar sl es adecuada la energla que acclona los
Instrumentos glroscépicos;

(9) Un dispositivo que Indlque, @n la cabina de la tripulacién, la temperatura
exterior; y

(10) Un variémetro
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(b) El puesto del coplloto debe disponer, por separado, de lo slgulente:

(1) Un altimetro barométrico de precislion con contador de tambor y agujas
‘a0 presentacién equivalente, calibrado en hectopascales o milibares,
ajustable durante el vuelo a cualquier presion barométrica probable,
que puede ser uno de los dos (02) altimetros barométricos requeridos

en el parrafo (a)(3) de esta seccidn;

(2) Un sistema de indicador de velocidad aerodindmica con dispositivos que
impidan su mal funcionamiento debido a condensacién o formacién de
hielo, Incluyendo una indicacion de aviso de mal funclonamiento;

(3) Un indicador de velocidad vertical;

(4) Un indicador de viraje y de desplazamiento lateral;

(5) Un indicador de actitud de vuelo (horizonte artificial); y
(6) Un indicador de rumbo (girdscopo direccional),

(c) Los aviones con un peso (masa) certificado de despegue superior a 5,700
kg, puastos en servicio por primera vez después del 1 de enoro de 1975,
deben estar equipados ademas con un Indicador de actitud de vuelo
(horizonte artificial) de reserva, que pueda ser visto claramente desde ambos
pueastos de pllotaje, y que:

(1) Esté continuamente alimentado durante |a operacion normal;

(2) En caso de falla total del sistema principal de ganeraclon de energla, se
allmente de una fuente de energla auxillar iIndependiente;

(3) Funcione en forma conflable y esté lluminado durante por lo menos
treinta (30) minutos a partlr de la falla total del sisterma principal de
generacion de electricidad, tenlendo en cuenta otras cargas on la fuente
de energia auxillar y los procedimiantos de operacidn;

(4) Funcione independientemente de cualquier otro sistema de indicacion
de actitud;

(5) Entre en funclionamiento en forma automatica en caso de falla total del
sistema principal de generaclén de elactricidad; y

(6) Tenga, en ¢l tablero de Instrumentos, una indicacidn clara cuando el
indicador de actitud de vuelo esté funcionando con la energla auxiliar,

(d) Los Instrumentos que use cualquiera de los pilotos se dispondran de manera
que éstos puedan ver faclmente Indicaciones desde sus puestos,
apartandose lo menos posible de su posicién y linea de visidon normales,
cuando miran hacia delante a lo largo de la trayectoria de vuelo,

(e) Ademas de lo establacido en los parrafos anteriores, se requlere un soporte
para cartas en una posicidn que facilite la lectura y que se puaeda luminar en
operaciones nocturnas,

f) Sielinstrumento indicador de actitud de reserva esta Instalado y es utilizable
hasta actitudes de vuelo de 360° de dngulos de inclinacién lateral y de
beceo, los indicadores de viraje y de desplazamiento lateral se pueden
: Ustityir por Indicadores de desplazamliento lateral. Utilizable significa que el

Instrumento funciona de 0% a 3609 en angulos de Inclinacidn lateral y de
cabeceo sin fallar,

(g) Cuando se requiere duplicacion de instrumentos, el requisito se refiere a que
las Indicaciones, selectores Individuales y otros equipos asoclados deben
estar separados para cada plloto.

(h) Todos los aviones deben estar equipados con medios que Indiquen cuando el
suministro de energia no es el adecuado para los Instrumentos de vuelo
requeridos.

(1) El explotador no debe realizar operaciones IFR o nocturnas a no ser que el
avién esté equipado con auriculares y con micréfonos de tipo boom, o
equivalente, que tengan un Interruptor pulsador de transmision en la palanca
de mando, para cada plloto requerido.

SECCION 121,79, INDICADOR DE NUMERO DE MACH,

Todos los aviones cuyas limitaciones de velocidad se indiquen en funcidn del
nimero de Mach, deben Ir provistos de un Instrumento indicador del nimero de
Mach,

SECCION 121.80. SISTEMA DE AVISO DE ALTITUD.

(a) Excepto lo establecido en el parrafo (b), el explotador operard un avidn
turbohélice o un avion turborreactor, sélo si éste se encuentra equipado con
un sistema de aviso de altitud capaz de:

(1) Alertar a la tripulacion de wvuelo al aproximarse a la altitud
preselecclonada; y

(2) Alertar a la tripulacion de vuelo por lo menos mediante una sefal
audible, cuando el avidn se desvia hacia arriba o hacia abajo de una
altitud preseleccionada,

(b) Aquellas aeronaves con una masa maxima certificada de despegue de 5.700
kg o menos, cuyo certificado individual de aeronavegabilidad s haya emitido
antas del 1 de abril de 1972 y registrada en un Estado contratante hasta el |
de abril de 1995, estaran exentas de estar equipadas con un sistema de
aviso de altitud, desde que no sean autorizadas a volar en espaclo aéreo
RVSM,

SECCION 121.81, SISTEMA DE ADVERTENCIA DE LA PROXIMIDAD DEL
TERRENO (GPWS).

(a) Todos los aviones con motores de turbina con un peso (masa) maxima
h certificada de despegue superior a 5.700 kg o autorizados a transportar mas
‘“edge nueve (09) pasajeros deben estar equipados con un sistema de
Ndvertencia de la proximidad del terreno (EGPWS/TAWS) que cumpla con los

requisitos de la clase A de la TSO-C151a. El avion debe también incluir una
pantalla aprobada de visualizacion de la situacion del terreno,

(b) El explotador implementard procedimientos de gestion de bases de datos
que aseguren la distribucidn y actualizaciéon oportunas de los datos sobre
terreno y obstdculos en el sistema de advertencia de la proximidad del
terreno.,

(c) Todos los aviones con motores de turbina con un peso (masa) maximo
cartificado de despegue Inferior o Igual a 5700 kg y autorizados a
transportar entre cinco (05) y nueve (09) pasajeros, cuyo certificado de
aeronavegabllidad individual se expida por primera vez ¢l 1 de enero de
2026 o después de esa fecha, estarédn equipados con un sistema de
advertencia de la proximidad del terreno que debe cumplir con 105 requisitos
de la clase B de la TSO-Cl51a,

(d) Todos los aviones con motores alternativos estardn equipados con un
sistama de advertencia de la proximidad del terreno que debe cumplir con
los requisitos de la clase B de la TSO-C151a.

SECCION 121.82. SISTEMA ANTICOLISION DE A BORDO ACAS II/TCAS
Ir.

(a) Todos los aviones con motor de turbina con un peso (masa) certificado de
despegue superior & 5.700 Kg o que estén autorizados a transportar més de
19 pasajeros deben estar equipados con un slstema anticolision de a bordo
(ACAS 11/TCAS 11).

(b) Todas las unidades ACAS 11 vigllardn la velocidad vertical de su propio avién
para verificar el cumplimiento de la direccldn del aviso de resolucion (RA). Si
se detecta Incumplimiento, el ACAS dejard de suponer cumplimiento y, en
lugar de ello, supondra la velocidad vertical observada.

Nota.- El sistama de alerta de trdnsito y anticollsion (TCAS), Version 7.1 que
cumple con los requisitos de la ETSO C119d y el sistama anticolisiéon de a bordo X
(ACAS X), cumplen con este requisito.

(c) A menos que se especifique otra cosa en la instruccidn relativa al control de
transito adreo, para evitar avisos de resolucidn Innecesarios del sistama
anticolisidn de a bordo (ACAS II) en aeronaves que se encuentren o
aproximen en altitudes o niveles de vuelo adyacentes, los explotadores
deben especificar procedimientos mediante los cuales un avidn que asciende
0 desciende a una altitud o nivel de vuelo asignado, especialmente cuando
se use el plloto automético, debe hacerlo a una velocidad menor que 8 m/s
(1.500 ft/min) (dependiendo de los instrumentos disponibles) a lo largo de
los Gltimos 300 m (1.000 ft) del ascenso o descenso al nivel asignado,

SECCION 121.83. RADAR METEOROLOGICO DE A BORDO,

Todos los aviones presurizados deben tener Instalado un radar meteoroldgico que
funcione, tanto de noche como en IMC, en areas donde se espera que existan
tormentas u otras condiclones meteoroldgicas potenciaimente peligrosas.

SECCION 121.84. EQUIPO PARA OPERACIONES EN CONDICIONES DE
FORMACION DE HIELO.

(a) El explotador adreo solo debe operar un avidn en condiciones previstas o
reales de formacidn de hielo si el mismo estd certificado y equipado con
dispositivos antihielo o descongeladores adecuados en parabrisas, alas,
empenaje, hélices, y otras partes en el avidn donde la formacion de hielo
afectard de manera adversa a la seguridad del avién,

(b) El explotador séreo solo debe operar un avion en condiclones previstas o
reales de formacion de hielo por la noche, sl estd equipado con un
dispositivo para lluminar o detectar la formacidn de hielo. Cualquier
luminacion que se emplee debe ser de un tipo que no cause brillos o reflejos
que Impidan el cumplimiento de las funciones de los miembros de la
tripulacidn,

SECCION 121.85. EQUIPOS DE MEDICION DE RADIACION COSMICA.

(a) Todos los aviones previstos para operar por encima de 15,000 m (49.000
ft.), deben estar dotados de equipo que permita medir e indicar
continuamente la dosificacion total de radiacién cosmica a que esté sometido
el avién (es declr, el conjunto de la radiacién lonizante y de la radiacién de
neutrones de origen solar y galdctico), y la dosis acumulativa en cada vuelo,
El dispositivo de presentacidn de este equipo debe ser faciimente visible para
un miembro de 1a tripulacidn de vuelo,

(b) Para cada vuelo, el explotadar de una aeronave que ha de volar por encima
de los 15.000 m (49,000 ft) mantendré registros mediante los cuales puedan
datarminarse las dosis totales de radiacion cdsmica recibidas por cada uno
de los miembros de su tripulacidn durante un periodo de doce (12) meses
consecutivos.

SECCION 121.86. SISTEMA DE INDICACION DE CALEFACCION DEL
PITOT.

Una persona no podrd operar un avion de categorfa transporte equipado con un
sistema de calefaccldn del pitot, a manos que el avion también esté equipado con
aqin, sistema de indicacién de calefaccion del pitot operativo y que cumpla con los
réflisitos especificados por el Estado de disefio de la aeronave,



