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En ejercicio de las competencias que me confieren los artfculos 5 y 9 de la Ley
de Aerendutica Civi, publicada en Gaceta Oficial de la Republica Bolivariana de
Venezuela N® 39.140 de fecha 17 de marzo de 2009; el articule 7 numerales 3
v 5 de la Ley del Instituto Nacional de Aerondutica Civil, publicada en Gaceta
Oficial de la Republica. Bolivariana de Venezuela N° 38333 de fecha
12 de diciembre de 2005,

Dicta,

La siguiente, %
REGULACION AERONAUTICA VENEZOLANA 130
RAV 130 )
EXPLOTADORES DE SERVICIOS DE TRABAJOS AEREOS

CAPITULO A
GENERALIDADES

SECCION 130.1, OBJETO

La presente Regulacion en cumplimiento del Articulo 77 de la Ley de
Aerondutica Civil tiene por objeto dictar las normas para la obtencion de/
Certificado de Explotador de Servicios de Trabajos Aéreos y el control de sus
operaciones.

SECCION 130.2 APLICABILIDAD

(a) Esta requlacion, se aplicard a toda aeronave, de matricula Venezolana o
de matricula extranjera, que realice en el territorio nacional Servicios de
Trabajos Aéreos.

(b) Esta regulacion serd aplicable a las aeronaves registradas en la
Republica Bolivariana de Venezuela que realicen trabajos aéreas fuera
del pais, en cuanto no se oponga a la reglamentacion pertinente de los
Estados en los cuales operen.

(c) Las normas y excepciones que contemple esta regulacion, para cada
caso, son aplicables exclusivamente cuando las aeronaves realicen el

(d)

trabajo aéreo correspondiente. Al efectuar una operacion de vuelo o
parte del mismo que no esté comprendida denro de dicha actividad, se
deberd cumplir con lo previsto en la RAV 91, "Operacion General de
Aeronaves”.

En una emergencia publica el titular de un Certificado de Explotador de
Servicios de Trabajos Aéreos que realiza operaciones bajo esta
Regulacion, puede adoptar la desviacion necesaria de las reglas
operalivas para actividades de busqueda asistencia y salvamento, con
Ja autorizacion expresa de la Autoridad Aerondutica.

SECCION 130. 3 DEFINICIONES

Para el proposito de esta regulacion se aplicaran las siguientes definiciones:

(a)

()

()

(@

(e)

®

(9)

Trabajos aéreos.- Es todo servicio especdializado distinto al transporte
aéreo comercial efectuade mediante la utilizacion de aeronave, puede
ser remunerado o gratuito y requiere del Certificado emitido conforme a
/as normas técnicas.

Agroquimicos.- (Defensivo Agricola). Cualquier sustanda o mezcla de
sustancias destinadas a:

(i)  Prevenir, eliminar, repeler, o atenuar cualquier tipo de insectos,
roedores, hongos, hierbas dariinas, y cualquier otra forma de vida
animal o vegetal, que la Republica Bolivariana de Venezuela
declare que sean una peste;

(i)  La regulacion de crecimiento de plantas, defoliantes o secantes,

Certificado de Explotador de Servicios de Trabajos Aéreos.- Es
el documento emitido por la Autoridad Aeronautica, mediante el cual
autoriza a una persona juridica a realizar operaciones como Explotador
de Servicios de Trabajos Aéreos

Combinacién helicoptero / carga.- Combinaciones de un
helicdptero y una carga externa, indluyendo los dispositivos de fijacon
de la carga. Las combinaciones de carga del helicoptero se designan
como clase "A’, clase "B", clase "C"y dase "D" de la forma siguiente:

(i) Clase A.- Cuando la carga externa no puede moverse libremente,
no se puede arrojar y no se extiende por debajo del tren de
aterrizaje. Ejemplo; Plaguicidas o equipos contra incendio,
contenedores, camillas externas.

(i) Clase B.- Cuando la carga externa puede ser liberada y durante
la operacion del helicdptero, es levantada de la tierra o del agua.
Ejemplo: Eslinga normal, linea larga.

(iii) Clase C.- Cuando la carga externa puede ser liberada y durante
la operacidn del helicoptero, permanece en contacto con la tierra
o el agua. Ejemplo: Mangas de agua, remolgue de una
embarcacion.

(iv) Clase D.- Cuando la carga externa es diferente a la de las Clases
A, B o Cy ha sido espedficamente aprobada por la Autoridad
Aerondutica para tal operacion. Ejemplo: Obreros, camarografos,
artistas, etc, suspendidos en plataforma aeromavil.

Explotador de Servicios de Trabajos Aéreos.- Persona Juridica
titular de una Habilitacion Administrativa que le autoriza para la
prestacion remunerada o gratuita del Servicio de Trabajos Aéreos, previo
el cumplimiento del proceso de certificacion y la emision de sus
especificaciones de operacion correspondiente:

Linea larga.- No es liberada junto con la carga y tiene una longitud de
cable de mds de veinte (20) metros.

Eslinga.- Puede ser liberada junto con la carga y tiene una longitud de
cable de uno (1) hasta veinte (20) metros.

(h) Permiso de Explotador de Servicios de Trabajos Aéreos.-

Habilitacién Administrativa emitida por la Autoridad Aeronautica mediante
la cual se autoriza a una persona juridica para prestar Servicios de
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iif) Ndmero del documento.
“iv) Fecha de expedicion y revision
v) Nudmero de serie dado por el fabricante de motor;

vi) Fabricante y designacion de tipo y modelo que haya dado
el fabricante de motor

vif) Declaracion de toda modificacion adicional incorporada a
los motores con objeto de satisfacer las normas de
certificacidn aplicables respecto de las emisiones de gases
¥ purga de cambustible segun sea aplicable;

vilj) Empuje o Potencia naminal.,
Ix) Relacidn de presidn de referencia.

x) Declaracidn de cumplimiento de los requisitos atinentes al
indice de humao,

xi) Declaracién de cumplimiento de les requisitos atinentes a
los contaminantes gaseesas,

2. De ser aplicable, Informacidn de toda madificacidn adiclonal
incorparada al mator con objeto de satisfacer las normas de
emisiones de gases y purga de cembustible aplicable, agjuntando
dacumentos que soparten la declaracidn dada (por ejemplo;
registras de incorparacidn al motor de boletines de serviclos o
Certificados de Tipo Suplementarias).

3. Declaracion de cumplimiento de los requisitas atinentes a /a
purga de combustible respecto a los requerimientos del Anexo 16
valumen II, segun sea aplicable,

4. Declaracion de cumplimiento de los requisitos atinentes a los
contaminantes gaseoso respecto a los requerimientos del Anexo
16 Volumen I, segdn sea aplicable.

5. Fotografia de Ia placa de identificacidn del motor,

6. Cualguier otro documento que la Autoridad Aerondutica
consideres pertinentes a efectos de la evaluacidn.

SECCION 34.5 TRANSFERENCIA.

El documento que atestigiie el reconocimiento de las certificaciones
eniitidas para la emision de gases y purga de combustible es transferible
solamente con el motor que ampara, mientras se mantenga inscrito en el
Registro Aerondutico Nacianal,

SECCION 34.6 VIGENCIA.

El documento que atestigie el reconocimiento de las certificaciones
emitidas para la emision de gases y purga de combustible permanecerd
vigente, mientras se mantengan invariables las condiciones que le dieron
origen, y perderd su vigencia si dicho mator dgja de cumplir can las
narmas aplicables. No se emitird una nueva aceplacidn, @ menos que se
realice una nueva evaluacidn del motor, a solicitud del propietario o
explotador, y se compruebe que cumple con los requerimientos de esta
Regulacion.

SECCION 34.7 MEDIDAS TOMADAS ANTE LA DEGRADACION DEL
AMBIENTE,

En relacion al impacto y evaluacion de la emisiones generadas por las
aeronaves como fuentes maviles, los limites de calidad del aire para las
emisiones de mondxido de carbono, didxido de carbono y dxidos de
nitrdgeno, estdn establecidos en las normas sobre calidad de aire y control
de contaminacidn atmosférica emanada de la autoridad competente en
materia ambiental y de conformidad con la Ley Orgdnica del Ambiente.

DISPOSICION DEROGATORIA

UNICA: Se deroga totalmente /a Regulacion Aerondutica Venezolana 34
denominada "Emision de Gases de las Aeronaves” que fuera emitida por el
Instituto Nacional de Aviacién Civil, mediante Providencia Administrativa
No. PRE-CIU-137-08, de fecha 03 de octubre de 2008, publicada mediante

Gaceta Oficial de la Republica Bolivariana de Venezuela No. 5.897
Extraordinario, de fecha 11 de noviembre de 2008.

DISPOSICIONES FINALES

PRIMERA: Todo lo no previsto en la presente Regulacion Aerondutica
Venezolana 34 (RAV 34) y que guarde relacidn con la emisidn de gases de
los matores de las aeronaves, serd resuelto por la Autoridad Aerondutica,
tomando en consideracion para ello, lo establecido en la Ley Orgénica del
Ambiente por ser la norma que rige la materia en lo atinente a la
contaminacion al medio ambiente,

SEGUNDA: La presente Regulacidn Aerondutica Venezolana, entrard en
vigencia en la fecha de su publicacidn en la Gaceta Oficial de la Repiblica
Bolivariana de Vanezuela.

Comuniquese y Publiguese

Publicade en la Gaceta Oficlal de la Repubiica
N© 39.729 def 05-08-11

REPUBLICA BOLIVARIANA DE VENEZUELA

MINISTERIO DEL PODER POPULAR PARA
TRANSPORTE ACUATICO Y AEREO
INSTITUTO NACIONAL DE AERONAUTICA CIVIL

PROVIDENCIA ADMINISTRATIVA N° PRE-CIU-GDA-133-13
CARACAS, 10 DE MAYO DE 2013

203°, 134° y 14°

Eu glerciclo de las campstencias que me confieren las articulos 5 y 9 de 1a
Ley de Aderondutica Chil, publicada en Gacelta Oficlal de ls Republica
Belivariana de Venezuela N° 39.140, de fecha 17 de marzo de 2009; el
artlculo 7 numerales 3 y 5 de la Ley del Instituto Nacional de Aerondutica
Civil, publicada en Gaceta Oficial de la Republica Bolivariana de Venezuela
N© 38.333, de fecha 12 de diclembre de 2005.

bicta,
La sigulsnte,

REGULACIGN AERONAUTICA VENEZQLANA
RAV 271

m«rlm_tzac:dﬂ DEL ESPECTRO DE RADIQFRECUENCIAS
AERONAUTICAS ¥ BIRECCIONAMIENTO It DE USO AERONAUTICO

CAPITULO A
GENERALIDADES
SECCION 271.1 APLICABILIDAD.

La presente regulacidn, rige la utilizacidn del espectro de radiofrecuencias
aerandubicas y direccianamiento IP de uso aerandutica, en los Servicios a la
Navegadldn Adrea establecidas en a Ley de Aerandutica Civil, en aras del
cumplimiento del ordenamiento juridico vigente, asi como, las dispasicianes
y recamendaciones adoptadas por la Repiblica Bolivariana de Venezuela,
camno Estado contratante de la Organizacidn de Aviacidn Civil Internacional,

arientada a la correcta y segura prestacidn de los Servicias de Trdnsito
Aéreo, Telecomunicaciones Aeronduticas, Servicio de Informacion
Aerondutica, Meteorologia y Busqueda, Asistencia y Salvamento, Bomberos
Aeronduticos de les Servicios a la Navegacion Aérea y todos aquellos
usuarios o servicios exclusivos aeroanduticos que requieran Ssu USO
obligatorio previa aprobacién por parte de la autoridad aerondutica.

SECCION 271,2 DEFINICIONES.
Para el prapédsito de la presente Regulacidn, se define:

CANAL DE FRECUENCIAS. Porcidn continda del espectro de frecuencias,
apropiada para la transmisidn en que se uliliza un lipo determinade de
emision.

COMUNICACIONES, NAVEGACION Y VIGILANCIA (CNS). Son todos los
equipas y sistemas de camunicaciones, navegacidn y vigilancia, pare dar una
segura prestacidn de los Servicios de Transito Aéreo, Telecomunicaciones
Aeranduticas, Servicio de Informacidn Aerondutica, Meteoralogla, Busqueda,
Asistencia y Salvamento, Bomberos Agronduticos de los Servicios a la
Navegacidn Aérea,
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COMUNICACION DE AIRE A TIERRA. Comunicacion en un salo sentido,
de las aeronaves a las estaciones o puntas situados en la superficie de la
tigira.

COMUNICACION DE TIERRA A AIRE. Comunicacin en un solo
sentido, de las estaciones o punles situados en la syperficie de la tierra a
las aeronaves,

COMUNICACION TIERRA a AIRE y AIRE a TIERRA., Comunicacion
en ambos sentides, entre las estaciones o puntas situados en la superficie
de la lierra a las aeronaves y de las aeranaves a las estaciones o puntos
situados en la superficie de la tierra.

COMUNICACION INTERPILOTO AIRE a AIRE. Comunicacion en

ambas sentidas por el canal aire a aire designado para que, en vuelos sobre

dreas rematas y ocednicas, las aeronaves que estén fuera del alcance de
estaciones terrestres VHF puedan intercambiar informacidn operacional
necesaria y para facilitar la resolucidn de dificultades operacionales.

COMUNICACIONES DEL CONTROL DE OPERACIONES. Comunicaciones
necesarias para ejercer la autoridad respecto a I3 Iniciacion, continuacion,
desviacidn o terminacion de un vuelo, en Interés de la seguridad de I3
deoronave y de 1a regularidad y eficacia de un vuelo. Tales comunicacianes son
normalmente necesanias para el intercambio de mensajes entre las aeronaves
¥ las empresas explotadoras de aeronaves.

CONTROL DE CALIDAD. Parte de la gestion de la calidad orientada al
cumplimiento de los requisitos de calidad. Proceso de regulacidn a través del
cual se puede medir la calidad real y compararlas con las normas y actuar
saebre la diferencia. Técnicas qperacionales y actividades utilizadas para
cumplir con los requisitos de calidad ISO.

DME, Sistema normalizado de ayudas no visuales, compuesto por un equipo
radiotelemétrico UHF que prapordiona informacidn continua de distancia
durante las fases de apraximacidn,

DUPLEX, Métado por el cual la telecomunicacidn entre dos estaciones puede
efectuarse simultdneamente en ambos sentidos.

ELT. Transmisores de localizacidn de emergencia.

ENLACE AEROTERRESTRE DE DATOS EN VHF. Comunicaciones
bidireccionales de datos en la banda VHF de 118 hasta 137 MHz entre Ia
aeronave y las estaciones aeronaulicas.

ENLACE DIGITAL EN VHF (VDL). Subred mavil constituyente de /a red
de telecomunicaciones aeronduticas (ATN), que funciona en la banda de
frecuencias VHF moviles aeronduticas. Ademds, el VDL puede proporcionar
funciones ajenas a la ATN, tales como, por ejemplo, la voz digitalizada.

FRECUENCIA PRINCIPAL. Frecuencia para radiotelefonia asignada a
una aeronave para que la use de preferencia en las comunicaciones
aeraterrestres de una red radiatelefonica.

FRECUENCIA SECUNDARIA, Frecuencia para radiotelefonia asignada a
una aeronave para que Ja use en segundo término en las camunicaciones
aeraterrestres de una red radiotelefdnica.

GNSS. Sistema mundial de navegacion por satélite.
IFR. Simbalo utilizade para designar las reglas de vuelo por instrumentas.

ILS. Sistema normalizado de ayudas no visuales, referido a la aproximacion y al
aterrizaje por instrumentos.

INSPECTORES CNS. Especialistas en las diferentes dreas de los equipos
de Comunicaciones, Navegacion y Vigilancia, del Instituto Nacional de
Aerondutica Civil encargados de las certificaciones, inspecciones de vigilancia
¥ supervision permanente de todos los equipos y sistemas CNS y estaciones
en tierra de ayuda a la navegacion aérea.

MEDIO ALTERNATIVO DE COMUNICACION. Medio de comunicacion
dispanible en iguales candiciones, ademds del medio primario.

MEDIO PRIMARIO DE COMUNICACION. Medio de comunicacion que
ha de adoptarse normalmente por las aeronaves y por las estaciones
terrestres, como primera eleccidn cuando existan otros medios de
comunicacian,

MLS. Sistema nonmalizade de ayudas no visuales, referido a la apraximacidn y
¢l aterrizgje por microondas.

NDE. Sistema nonmalizade de ayudas no visuales, referido a la aproximacicn y
al wuelo en ruta, compuesto por un radiofaro no direccional.

OFICINA CNS. Area encargada de la distribucidn y asignacidn del espectro
de radiofrecuencias aeranduticas, del contral de interferencia radioeléctrica
perjudicial ocasionada per Fientes no aeronduticas de emisidn de
radiofrecuencias, de las coordinacienes necesarias can la autoridad
venezolana competente en el grea de telecomunicaciones de la certificacidn,
las Inspecciones de vigilancia y supervision permanente de todos los equipas
y sistemas CNS y estaciones en tlerra de ayuda a la navegacidn adrea.

PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION DE  PRECISION:
Procedimiento de aproximacin per instrumentos basade en los dates de
azimut y de trayectoria de planeo proporcionados por e/ ILS o el PAR.

RADIOGONIOMETRIA. Radio determinacidn que utiliza la recepcion de
ondas radieeléctricas para determinar la direccidn de una estacidn o de un
abjeto

RBLS. Radlobalizas de localizacidn de siniestros

SARRPS. Revision de Normas y Métodos Recomendados

SERVICIO MOVIL AERONAUTICO  (AMS). Servicio  de
radiecomunicaciones entre estaciones aeronduticas y estaciones de
deronave, 0 enltre estaciones de aeronave, en el que también pueden
participar las estaciones de embarcacidn o dispasitivo de salvamento;
también pueden considerarse incluidas en este servicio las estaciones de
radiabaliza de localizacidn de siniestros que aparen en las frecuencias de
socorro y de urgencia designadas

SERVICO MOVIL AERONAUTICO RESERVADO (R). Servicio movil
aerondutico reservade a las comunicaclones aeronduticas relativas a la
seguridad y regularidad de los wuelos, principalmente en las rutas
nacionales o internacionales de la aviacion civi,

SIMPLEX, Método en el cual las telecomunicaciones entre dos estaciones se
efectan cada ver en un salo sentide. En su aplicacidn al servido maovil
aerondutico, este métode puede subdividirse en la forma siguiente:

Simplex de canal Unico;
Simplex de doble canal;
Simplex de frecuencia aproximada.

SIMPLEX DE CANAL UNICO. Método simplex que usa el mismo canal de
frecuencia en cada sentido.

SIMPLEX DE DOBLE CANAL. Método simplex que usa dos canales de
frecuencia, uno en cada sentido, también denominado de banda cuzada.

SIMPLEX DE FRECUENCIA APROXIMADA. Variedad del sistema simplex
de canal unico en el cual las tefecomunicaciones entre dos estaciones se
efectian usanda, en cada uno de las senlidos frecuendas que
intencionalmente difieren ligeramente pero que estan comprendidas dentro de
la porcidn del espectro asignada para esta operacion.

UIT. Unidn Internacional de Telecomunicacianes.

VOR. Sistema narmalizado de ayudas no visuales, referido a la
apraximacién y al wuelo en ruta, compueste por un radiofaro
omnidirecclonal VHF.

CAPITULO B
FRECUENCIA DE SOCORRO =

SECCION 271.3 DE LA UTILIZACION DE LAS FRECUENCIAS DE
SOCORRO

(a) La siguiente regulacidn establece las condiciones generales para las
comunicaciones de socorro y de seguridad respecto de todos los
servicios méviles, designando as las frecuencias que han de utilizarse
para dichas situaciones y,

(b) Las normas y métodos recomendados relativos a las radiofrecuencias
para las comunicaciones de sacorro,

(c) Una aeronave en peligro, que aun se halle en vuelo, debe emplear
la fracuencia que normalmente usa en ese momento para las
comunicaciones con las estaclones aeronduticas. Sin embargo, se
reconoce que después que uma aeronave haya aterrizado
violentamente o haya efectuado un amaraje forzaso, es necesario
designar una frecuencia, o frecuencias a usarse, a fin de obtener
unifermidad con cardcter mundial y con el objeto de mantener o
establecer una escucha por tantas estaciones como sea posible,
incluso las estaciones radio gonioméltricas y las estaciones del
servicio mdvil maritimo.

(d) La frecuencia de 2.182 kHz ofrece posibilidades de comunicacién entre
aeronaves y estaclones del servicio mavil maritimo. Dicha frecuencia
de 2182 Khz, es la frecuencia internacional de socorro en
radiotelefonia que utilizardn para las comunicaciones de emergencia
las estacianes de barco, de aeranave y de las embarcaciones y
dispositivos de salvamento que utilicen frecuencias de las bandas
autorizadas entre 1.605 KHz y 4.000 KHz, cuando piden auxilio a los
servicios maritimos, o se camunican can ellos.

(e) Con respecto a los transmisores de localizacidn de siniestros (ELT)
disefiados para ser detectados y localizados por satélite, se autoriza
la utilizacién de los dispositivos denominados radiobalizas de
localizacidn de siniestros (RBLS) por satélite. Para tal fin, se especifica
que la banda 406 hasta 406,1 MHz estd reservada Unicamente para la

utilizacipn de las radiobalizas de localizacidn de siniestros por satélite
en la direccidn tierra a espacio.

(f) Las frecuencias del servicio mdvil aerandutico (R) 3.023 Khz. y 5.680

Khz. pueden emplearse para operaciones coordinadas de busqueda y
salvamento can el servicio mdvil maritima. Respecto a las
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estaciones de embarcaciones y dispositivos de salvamenta, el
Reglamento de Radiocomunicaciones prevé la utilizacidn de Ia
frecuencia o frecuencias de 2.182 kHz, 121,500 MHz y 243 MHz,
si el equipo puede funcionar en las bandas de frecuencias 1.605
hasta 2.850 kHz, 117,975 hasta 136,000 MHz y 235,000 hasta
328,600 MHz respectivamente.

SECCION 271.4 FRECUENCIAS DE LOS TRANSMISORES DE

LOCALIZACION DE EMERGENCIA (ELT) PARA BUSQUEDA Y
SALVAMENTO

(a) En cumplimiento de las normas y requisitos para llevar a bordo los
transmisores de localizacion de emergencia (ELT), en sustitucion de las
disposiciones relativas al equipo de radio de supervivencia y a las
radiobalizas de emergencia para la localizacion de aeronaves,
funcionardn tanto en 406 MHz como en 121,500 MHz.

(b) También se permite el uso de la frecuencia de 243 MHz ademds de
las frecuencias mencionadas anteriormente.

(c) Las especificaciones sobre los ELT se encuentran en la Parte II, Capitulo
E, de la Regulacidn Aerandutica Venezolana, RAV 267.

SECCION 271.5 FRECUENCIAS DE BUSQUEDA Y SALVAMENTO

(a) Cuando sea necesario utilizar altas frecuencias para busqueda y
salvamento, para fines de coordinacion en el lugar del accidente, se
emplearan las frecuencias de 3.023 kHz y 5.680 kHz,

(b) En la Republica Bolivariana de Venezuela se cuenta con dos frecuencia
adicionales de coordinacidn entre centros SAR identificadas como la
6.596 KHz y la 6.730 KHz

(c) Cuando las aeronaves comerciales tomen parte en las operaciones de
bisqueda y salvamento se comunicaran normalmente en los canales de
ruta apropiados, con el centro de informacién de vuelo vinculado con el
centro de coordinacidn de busqueda interesado.

CAPITULO C
UTTLIZACION DE FRECUENCIAS DE MENOS DE 30 MHz

SECCION 271.6 BANDAS DE ALTA FRECUENCIA ATRIBUIDAS AL
SERVICIO MOVIL AERONAUTICO (R)

(a) La utilizacion de Las bandas de frecuencia entre 2,8 MHz y 22 MHz
atribuidas al servicio mdvil acrondutico, debe hacerse de conformidad
con las disposiciones actuales pertinentes en esta regulacidn, asi
como las establecidas por la Autoridad Venezolana Competente. Por lo
que respecta a la utilizacidn de estas bandas, se sefiala a la atencidn de
los responsables la posibilidad de interferencia radioeléctrica perjudicial
ocasionada por fuentes no aeronduticas de emision de radiofrecuencias
¥ la necesidad de tomar medidas apropiadas para reducir sus efectos.

SECCION 271.7 METODO DE OPERACION.

(a) En el servicio movil aerondutico, para las comunicaciones radiotelefdnicas
que utilicen radiofrecuencias inferiores a 30 MHz comprendidas en las
bandas adjudicadas exclusivamente al servicio mdvil aerondutico (R), se
empleara simplex de canal unico.

(b) Asignacicn de canales de banda lateral unica (BLU).

(1) Los canales de banda lateral dnica se asignarén con arreglo a lo
establecido en la Parte II, Capitulo B, de la Regulacion Aerondutica
Venezolana RAV 267.

(2)  Para el uso operacional de los canales en cuestion, se tendrdn en
cuenta las recomendaciones del Reglamento de Radio comunicaciones de
la Unién Internacienal de Telecomunicaciones (UIT), y las astablecidas por
la autoridad venezolana competente en el drea de telecomunicaciones.

(3) La utilizacion de las frecuencias mdviles aeronduticas (R) inferiores
a 30 MHz, para las aperaciones internacionales, debe coordinarse de
la manera indicada en el Reglamento de Radio comunicaciones
de la UIT, del modo siguiente:

(7 Coordinar las radiocomunicaciones del servicio movil
aerondutico (R), en relacién con las operaciones aeronduticas
internacionales, Debe consultarse a la Autoridad Aerondutica
Venezolana y a la UIT, en todos los casos apropiados a lo que
se refiere al empleo operacional de las frecuencias del Plan.

(4) La utilizacidn de las clases de emision J78 y J9B estard sujeta a las
disposiciones de la Autoridad Aerondutica Venezolana y al reglamento
de la UIT, antes mencionado de la siguiente manera:

(1) Para las emisiones en radiotelefonia las audiofrecuencias se
limitardn a las comprendidas entre 300 Hz y 2700 Hz y la anchura

de banda ocupada de las demds emisianes autorizadas no excederd
el limite superior de las emisiones J3E. No obstante Ia
especificacidn de estos limites, no implicard restriccidn alguna en su
extension en lo referente a las emisiones distintas de las J3E.,
siempre que se respeten limites de las emisiones no deseadas.

(i) Teniendo en cuenta Ias interferencias que podrian producirse, no
debe emplearse ningun canal determinade para transmisiones
radiotelsfinicas y de datos dentro de una misma zona de adjudi-
cacion.

(iii) E1 uso de los canales resultantes de las frecuenclas indicadas en el
Reglamento de Radio Comunicaciones de la UIT, para las clases de
emision distintas a J3E y H2B serd objeto de arreglos gam'wiares
entre las estaciones  aerondulicas, incluidas aquéllas cuyos
servicios puedan ser afectados, a fin de evitar la interferencia
perjudicial resultante del empleo simulténeo del mismo canal para
diversas clases de emision.

(c) Asignacidn de frecuencias para las comunicaciones del control de

operaclones aeronduticas.

(1) La Republica Bolivariana de Venezuela posee frecuencias de uso
mufdial para comunicaciones del control de operaciones aeronduticas,
con @l fin de permitir que las empresas explotadoras de aeronaves
cumplan con el transporte aéreo comercial Internacional. La asigna- -
cidn de tales frecuencias se regird en base a las disposiciones del
Reglamento de Radiocomunicaciones de la UIT, las establecidas por la
autoridad aerondutica venezelana y la autoridad venezolana
competente en ¢l drea de las telecomunicaciones.

(2) La asignacién de frecuencias se enmarcard dentro de los rangos
establecidos y debe autorizarse el establecimiento de estaclones
aeronduticas HF de control de operaciones (AOC), cuando no se
disponga de otros medios para efectuar el control de operaciones
a larga distancia o cuando el empleo de los servicios normales de
comunicaciones proporclonades para la seguridad y regularidad
de los vuelos sea inaproplado o inadecuado. El nimero total de
estaciones terrestres que recurran
a estos canales de uso mundial debe mantenerse en un
minime compatible con la eficacia econdmica y operacional;
por consiguiente: normalmente no debe haber mas de una estacion
por Estado; y en los casos en que se haya convenido que existe
afinidad de intereses entre dos Estados adyacentes, puede
establecerse una sola estacion, por acuerdo entre los mismaos, que
preste servicio a todas las empresas explotadoras de aeronaves
que requieren servicios en dichos Estados.

(3) Las frecuencias de uso nacional para las comunicaciones del
control de operaciones aeronduticas, son las que se establece en la
tabla de asignacidn de frecuencias en la tabla N° 1.

Tabla N° 1
TABLA DE FRECUENCIAS MENOR A 30 MHz
FRECUENCIAS DEL SER Vi'C'!O AMS

PSN OCCIDENTE PSN ORIENTE
3725 KHz 2580 KHz

4045 KNz 4015 KHz

5360 Ktz 5280 KHz

7710 KHx 6810 KHz

G/A/G INTL Lpoc

5526 KHz (TD) 8924 KHz
(VM)

5550 KWz (TG) 6643 KNz
(UP)

6577 KHz (UG) 3010 KHz
(RB)

8855 KHz (VE) 11345 KHz (XH)
8918 KHZ (VL) 17937 KHz
(ZD)

10096 KHz (WJ) 21976 KHz
(Zs)

13297 KHz (YD)
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SECCION 271.8 ADMINISTRACION DE FRECUENCIAS NDB.

(a) En la administracion de frecuencias NDB se debe tener en cuenta lo
siguiente:
(1) La proteccion contra la interferencia requerida en el limite de la zona
de servicio clasificada;

(2) La aplicacidn de las cifras indicadas para equipos ADF tipicas;

(3) El espaciamiento geogrdfico y las zonas de servicios clasificadas
respectivas;

(4) La posibilidad de interferencia producida por radiaciones pardsitas
ajenas a la aerondutica (p. ej,, los servicios de energia eléctrica, las
lineas de transmision de energia eléctrica para las comunicaciones,
las radiaciones industriales, elc.).

(5) Las bandas disponibles para los radiofaros aeronduticos se
comparten con otros servicios.

(6) La aplicacidn de lo anterior, se fundamentard con: Especialmente
para areas de gran intensidad de NDB, se ha reconocido que es
esencial el planeamiento eficaz a fin de: asegurar el funcienamiento
salisfactorio de los equipos ADF, y conseguir el uso mds eficiente
del limitado espectro de frecuencias disponible para el servicio NDB.
Es axiomdtico que las conferencias regionales hardn los planes de
instalaciones en forma tal que aseguren que todas ellas tengan la
mejor proteccion posible contra la interferencia perjudicial. Sin
embargo, en ciertas regiones la congestion de las instalaciones
puede ser tal que se requiera hacer los planes a base de una
relacion minima de proteccién: La posibilidad de reducir el
nimero de los NDB requeridos mediante la coordinacion de los
planes de sistemas; la posibilidad de reducir la cobertura
cuando  es aceptable un grado de servicio inferior al obtenible
dentro de la zona de servicio clasificada; las caracteristicas de los
equipos ADF en uso; los grados de ruido atmosférico
correspondientes al drea de que se trate; la conductividad
terrestre; la proteccion requerida contra /a interferencia en el limite
de la zona de servicio clasificada. De los factores antes

mencionados el mds susceptible de mejora técnica es el de los
equipas ADF. A la asignacion de frecuencias para las radiobalizas
aeronauticas que funcionan en las bandas de frecuencia LF y MF,
Se ha de utilizar una relacion minima de proteccion (relacion de
seflal deseada con no deseada) de 15 dB como base de planea-
miento de la asignacidn de frecuencias. Los datos que siguen,
relativos a las caracteristicas de atenuacidn del equipo ADF, se
utilizaran como ayuda para el proceso de asignacidn de

frecuencias.
fre?.'ﬁ:;?;f(gfiz) Afe’gggj""”
60 0
1
2 6
24 10
3 20
3,6 30
4,3 40
5 50
6 65
7 SO

En consecuencia, cuando la congestion sea tal que el uso de las
cifras arriba citadas ya no permita planeamiento eficaz del espectro
disponible de frecuencias LF y MF, las siguientes cifras representan,
desde el punto de vista técnico, las mejores que pueden aceptarse
para determinar los criterios de separacidn de distancia:

Diferencia de Atenuacion
frecuencias (kHz) (dB)
0 0
1 1
3 35
5 65
6 80

CABITULO D
UTTLIZACION DE FRECUENCIAS DE MAS DE 30 MHz

Los detalles relativos a la adjudicacion de espectro a los servicios
aeronduticos, figuran tanto en el Reglamento de Radiocomunicaciones
de la Unidn Internacional de Radiocomunicaciones UIT como en el
Manual relativo a las necesidades de la aviacién civil en materia de
espectro de radiofrecuencias, que incluye la declaracidn de fas politicas
aprobadas por la OACI (Doc. 9718) y Ia autoridad venezolana competente
en el drea de telecomunicaciones.

SECCION 271.9 UTILIZACION DE LA BANDA DE 117,975 hasta
137,000 MHZ.

La banda utilizada, segun la autoridad venezolana competente en el
drea de telecomunicaciones, para las comunicaciones tierra a aire de
los servicios mdviles aeronduticos van desde la frecuencia 117,975 MHZ
hasta 137,000 MHz. que usen la emision A3E. Y considerando lo
dispuesto en esta Regulacion.

(a) Reparto general de la banda de frecuencia de 117,975 hasta 137,000
MHZ.

(1) El plan incluye una tabla general de la banda de 117,975 hasta
137,000 MHz, estéd subdividida en diferentes bandas de frecuencias,
para los servicios nacionales.

(2) El reparto del grupo correspondiente a la banda de frecuencia de~
117,975 hasta 137 MHz serd el que se indica en la tabla 3, y la
adjudicacion de estas frecuencias es responsabilidad de la Autoridad
Aerondutica Venezolana, a través de la autoridad aerondutica
venezolana especialista en materia CNS.

(3) En el caso de la banda de 136,000 hasta 137,000 MHz, no se han
acordado aun aplicaciones internacionales, y estas frecuencias deben
utilizarse en base a acuerdos y coordinaciones con la autoridad
aerondutica venezolana especialista en materia CNS.

(4) Las frecuencias de uso nacional para las comunicaciones del
control de operaciones aeronauticas, son las que se establece en la
tabla de asignacidn de frecuencias en la tabla N° 2

Tabla N° 2
TABLA DE FRECUENCIAS DE MAS DE 30 MHz
FRECUENCIAS DEL SERVICIO AMS
G/A/G NCL

130.600 MHz LAGUNAZO
130.600 MHz PALMA REAL
130.600 MHz LAS PALMAS
130.600 MHz PUERTO ORDAZ
130.600 MHz EL CLOECO
130.600 MHz SAN CARLOS DE RIO NEGRO
132.000 MHz LAGUNAZO
132.000 MHz CERRO CATIRE
132.000 MHz LOS COLORADOS
132.000 MKz EL CLOECO
130.100 MHz LAGUNAZO

(b) Separacidn de frecuencias y limites de las frecuencias asignables.

(1) En el texto siguiente, la separacion entre canales para asignaciones de
canales de 8.33 Khz se define como 25 Khz dividido por 3 lo que da
como resultado 8.33 Khz.

(2) La separacion minima entre frecuencias asignables en el servicio movil
aerondutico (R) es de 25KHZ ¢ de 8,33 kHz, entre canales, segun el
caso.

(3) El equipo DSB AM disefiado especialmente para una separacion de
25 KHz entre canales se salvaguardard dada su idoneidad para el
serviclo movil aerondutico (R) (SMA R), excepto en las regiones o
dreas en /as que por acuerdos regionales se permita el uso de equipo
especlaimente diseflado para la separacion de 8,33 KHz entre
canales o para VDL Modo 3 cuando se utilice en las comunicaciones
orales aire a tierra.

(i) Los requisitos de llevar a bordo obligatoriamente  equijpo
disefiado para una separacion de 833 kHz entre canales, se
impondrén en virtud de acuerdos regionales de navegacion
aérea, en los que se especifique el espacio aéreo en que se
apliquen y el calendario de fechas de implantacidn para llevar a
bordo el equipo, incluido el plazo apropiado de preaviso.
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(/1) Los requisitos de llevar a bordo abligatoriamente equipo

disefiado especialmente para el VDL Modo 3 y VDL Modo 4 se
establecerdn en virtud de acuerdos regionales de navegacion
aérea en los que se especlfique el espacio aéreo en que se
aplicardn y e/ calendario de fechas de implantacidn para llevar
a bordo el equipa, incluido el plazo de preparacidn apropiado.

(A) En el acuerdo indicado supra, se estipulard un aviso de

dos afios minimos de antelacidn a la obligacidn de llevar
los sistemas de a bordo.

130,900- Servicios moviles Las adjudicaciones internacionales
136,875 aeronduticos especificas se determinardn mediante
inclusive internacionales y acuerdo regional. Las asignaciones
nacionales nacionales deben resolverse mediante
consultas entre los estados y la
administracion competente.
136,900~ Servicios maviles Reservada para las comunicaciones
136,975 aeronduticos de enlace digital en VHF
Inclusive Internacionales y
nacionales

TABLA 3
Tabla 3 - Tabla de adjudicacidn
Adfudicacién del | Utilizacion mundial Observaciones
grupo de
frecuencias
(MHz)
118,000- Servicios méviles Las adjudicaciones internacionales
121,450 aeronduticos especificas se determinardn mediante
inclusive nacionales ¢ acuerdo regional. Las asignaciones
internacionales naclonales deben resolverse mediante
consultas entre los estados y la
administracién competente.
121,500 Frecuencia de Con el fin de suministrar una banda
emergerncia de guarda para la proteccion de la
frecuencia de emergencia
aerondutica las frecuencias mds
proximas asignables a ambos lados
de 121,500 MHz son 121,400 y
121,600 MHz, salvo que mediante
acuerdo regional podrd decidirse que
las  frecuencias mds  proximas
asignables serdn de 121,300 MHz y
121,700 MHz
121,600- Comunicaciones de Reservada para movimientos en
121,9917 superficie en los tierra, verificaciones previas al vuelo,
inclusive aerédromos permisos ATS y funciones conexas.
internacionales y
nacionales
122,000- Servicios mdviles Reservada para  adjudicaciones
123,050 aeronduticos nacionales. A fin de proporcionar una
_inclusive nacionales banda de guarda para la proteccion ||
; de la frecuencia aerondutica auxiliar,
las frecuencias asignables mas
proximas en ambos lados de 123,100 |.
MHz son 123,050 MHz y 123,150 |
MHz,
123,100 Frecuencia auxiliar Véase seccidn 271.9 pérrafo (d),
SAR subpdrrafo (1)
123,150- Servicios méviles Reservada  para  adjudicaciones
123,6917 aeronduticos nacionales, con excepcion de 123,450
Inclusive nacionales MHz que también se utiliza como
canal mundial de comunicaciones
alre a aire véase seccion 271.9,
pdrrafo (c), subpdrrafo (2), numeral
(.
123,450 Comunicaciones aire | Designada para ser utilizada segun lo
a aire dispuesto en seccion 271.9, parrafo
(c), subpdrrafo (2), numeral (i).
123,700- Servicios mdviles Las adjudicaciones internacionales
129,6917 aeronduticos especificas se determinardn mediante
inclusive internacionales y acuerdo regional. Las asignaciones
nacionales nacionales deben resolverse mediante
consultas entre los estados y la
administracidn competente
129,700- Servicios mdviles Reservada para adjudicaciones
130,8917 aeronduticos nacionales pero puede usarse, total-
inclusive nacionales mente o en parte, mediante acuerdo
regional, para satisfacer tos
requisitos mencionados en la seccidn
271.9, pdrrafo (g), subpdrrafo (3),
numeral (iii).

(4) En las regiones en las que funcienan las asignaciones de
frecuencias con separacion entre canales de 25 kHz [DSB AM y
enlace digital VHF (VDL)] y DSB AM de 8,33 kHz, la publicacidn
de la frecuencia asignada o canal de funcionamiento se ajustard
al canal que figura en la Tabla 4

(5) En la Tabla 4 se proporciona el plan de pares de frecuencias y canales
en el que se mantiene el designador numérico del entorno de 25 kHz
en DSB AM y se proporciona la identificacion exclusiva del canal de 25
kHz en VDL y de un canal de 8,33 kHz.

(c) Frecuencias usadas para determinadas funciones.

(1) Canal de emergencia.

(1) El canal de emergencia (121,500 MHz) se usard dnicamente
para verdaderos fines de emergencia, tal como se detalla en
forma general a continuacion:

(A)Para facilitar un canal libre entre las aeronaves en
peligro o en situacion de emergencia y una estacion
terrestre, cuando los canales normales se estén utilizando
para otras aeronaves;

= (B)Para facilitar un canal de comunicaciones VHF entre las
aeronaves y los aerddromos, no usado generalmente por
los servicios aéreos internacionales, en caso de
presentarse una emergencia;

(C)Para facilitar un canal de comunicaciones VHF comun entre
las aeronaves, tanto civiles como militares, y entre dichas
aeronaves y los servicios de superficie que participen en
operaciones comunes de busqueda y salvamento, antes
de cambiar, en los casos precisos, a la frecuencia
adecuada,

(D)Para facilitar comunicaciones aeroterrestres con las aeronaves
cuando la falla del equipo de a borde impida usar los
canales regulares;

(E)Para facilitar un canal para la operacidn de los trans-
misores de localizacidn de siniestros (ELT), y para
comunicaciones entre las embarcaciones de super-
vivencia y las aeronaves dedicadas a operaciones de
busqueda y salvamento;

(F)Para facilitar un canal VHF comun para las comuni-
caciones entre las aeronaves civiles y las aeronaves
interceptoras o las dependencias de control de intercep-
tacidn, y entre las aeronaves civiles interceptoras y las
dependencias de los serviclas de trdnsito aéreo, en el
caso de interceptacidn de aeranaves civiles.

TABLA 4
PAREO DE CANALES y FRECUENCIAS

Fracuancia Intavae Separacién entre Por|
(k) de liempo* candes de () .
&5 11800
118,0000 3 F
118,0000 ;] 5 H;ﬂgé
118,0000 | o 25 118003
18,0000 +] i 118004
118,0000 8,33 118,008
118,0083 8,33 118010
118,0167 8,33 118015
118,0250 A % 118021
118,0250 B - 118022
118,0250 C 5 ep23
18,0250 [+] % 118024
118,0250 % 118035
i::ﬁgg 8,33 118030
8,33 118035
118,0417 8,33 l“ﬂﬂ
118,0500 25 118,050
118,0500 A 25 118051
118,0500 B o rs 118052
18,0500 C re] 118053
118,0500 +] 5 118054
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F b Intevad Separaciéa satrn Conal (2)El canal auxiliar de busqued:
Oth)  delempe® cansles do 0023 _auxiliar de busqueda y salvamento (123,100 MHz)
TS ; 3; e estard disponible Unicamente con las caracteristicas contenidas
[}t , PR
118583 o 16068 en la Regulacion Aerondutica Venezolana. RAV 267,
i A ¥ maan (e) Disposiciones relativas a la asignacidn de frecuencias VHF y a los
i 0rs0 c P 18073 métodos para evitar las interferencias perjudiciales.
118,0750 D 5 118074 ;
1) Salvo cuando operacionalmente sea necesario utilizar-
18,0750 s 18075 : =
frecuencias comunes para grupos de instalaciones, la
:::-fggg :gg :::ggg separacion geogrdfica entre instalaciones que funcionan en la
18,0917 833 118090 misma frecuencia sera tal que la cobertura del volumen de
i 5 iiwio servicio con frecuencia protegida de una instalacion estard

wlc,

* La indicacion del intervalo de tiempo es para los canales VDL
Modo 3.

(if) Debe evitarse el uso de la frecuencia de 121.500 MHz para la
finalidad indicada en la seccion 271.9 parrafo (c), subpdrrafo (1),
numeral (1), si en algun modo interfiere con el curso eficaz del
trdfico de socorro.

(i) Esta Regulacion prevé que la frecuencia aerondutica de
emergencia de 121.500 MHz: podrd también utilizarse por las
estaciones moviles del servicio movil mantimo que usen la emvsion
A3E para comunicar, con fines de seguridad, con las estaciones
del servicio movil aerondutico.

(iv) Se dispondrd de la frecuencia 121,500 MHz en:

(A) Todos los centros de control de drea y centros de infor-
macion de vuelo;

(8) torres de control de aerddromo y oficinas de control de
aproximacion que sirvan a aerddromos internacionales y a
aerodromos internacionales de alternativa; y

(C) todos los demds lugares designados por la autoridad ATS
competente, en los cuales se considere necesario disponer
de esa frecuencia para asegurar la recepcion inmediata de las
comunicaciones de socorro o para los fines especificados en
la seccion 271.9, pérrafo (c), subpdrrafo (1).

(D)Si dos o mds de las instalaciones indicadas comparten un
emplazamiento comun, bastard con que una de ellas disponga
de la frecuencia de 121,500 MHz para satisfacer el presente
requisito.

(v) las dependencias de control de interceptacion estardn
provistas de la frecuencia de 121,500 MHz cuando se
considere necesario para los fines especificados en la seccion
271.9, pdrrafo (c), subparrafo (1), numeral (1), literal (F).

(vi) Se mantendrd la escucha continua en el canal de emergencia
durante las horas de servicio de las dependencias en que esté
instalado el equipo correspondiente.

(vii) Se dispondré del canal de emergencia a base de operacidn en
simplex de canal Unico.

(viii) El canal de emergencia (121,500 MHz) estara disponible
dnicamente con las caracteristicas contenidas en la Regulacion
Aerondutica Venezolana. RAV 267.

(2) Canal de comunicaciones aire a aire.

(i) Se dispondrd de un canal de comunicaciones VHF aire a aire
en la frecuencia de 123,450 MHz que usen la emision A3E, que
permita que las aeronaves que vuelen por zonas remolas y
ocednicas, y que se hallen fuera del alcance de las
estaciones VHF terrestres,  puedan  intercambiar  la
informacién operacional necesaria que facilite la solucion de
dificultades operacionales.

(W) En las zonas remotas o en las dreas ocednicas situadas fuera
del alcance de las estaciones de tierra VHF, el canal de
comunicaciones VHF aire a aire en la frecuencia de
123,450 MHz estard disponible Unicamente con las
caracteristicas contenidas en la Regulacion Aerondutica
Venezolana. RAV 267.

(3) Canal comiun de sefalizacion. La frecuencia 136,975 MHz se
reserva a nivel mundial para proporcionar un canal comun de
sefalizacidn (CSC) para el enlace digital VHF (VDL) en Modo VDL.
Este CSC utiliza el esquema de modulacion VDL ea Modo 2 y
acceso muiltiple por deteccion de la portadora (CSMA)

(d)Frecuencias auxiliares para las operaciones de busqueda y salvamento.

(1) Cuando se establezca un requisito en cuanto al empleo de una
frecuencia auxiliar de 121,500 MHz, tal como se describe en la
seccion 271.9, parrafo (c), subpdrrafo (1), numeral (i), literal (C),
deberd utilizarse la frecuencia de 123,100 MHz.

separada del volumen de servicio con frecuencia protegida de
la otra instalacidn por una distancia que no sea inferior a la
que se requiere para proporcionar una relacion de sefial
deseada a no deseada de 20 dB o por una distancia de
separacion que no sea inferior a la suma de las distancias
hasta el horizonte radioeléctrico conexo de cada volumen de
servicio, tomandose de ambos valores el menor.

2) En las dreas en las que la congestion de asignaciones de
frecuencias es grave o se prevé que lo sea, y salvo cuando
aperacionalmente sea necesario utilizar frecuencias comunes
para grupos de instalaciones, la separacidn geogrdfica entre
instalaciones que funcionan en la misma frecuencia serd tal
que la cobertura del volumen de servicio con frecuencia
protegida de una instalacion estard separada del volumen de
servicio con frecuencia protegida de la otra instalacidn por
una distancia que no sea inferior a la que se requiere para
proporcionar una relacion de sefial deseada a no deseada de
20dB o 14dB, o por una distancia de separacion que no sea
inferior a la suma de las distancias hasta el horizonte
radioeléctrico conexo de cada volumen de servicio,
toméndose de ambos valores el menor. Esta disposicion se
aplicard sobre la base de un acuerdo regional de navegacidn
aérea.

La distancia al horizonte radioeléctrico desde una estacion en una
aeronave se determina normaimente por medio de la formula:

D=k.Vh

En que D = distancia en millas marinas; h = altura de la estacion
de aeronave sobre el terreno; y, K = a un radio terrestre efectivo de
4/3 del radio real)

n

2,22 cuando h se expresa en metros; y

1,23 cuando h se expresa en pies.

Al calcular la distancia de radioalcance dptico entre una estacion
terrestre y una estacion de aeronave, la distancia desde el horizonte
radioeléctrico de /a estacion de aeronave, calculada con arreglo a la
formula anterior, debe sumarse a la distancia desde el horizonte
radioeléctrico de la estacion terrestre. Al calcular esta dltima se
emplea la misma formula, tomando para h la altura de la antena
transmisora de la estacidn terrestre. El criterio contenido en este
subpdrrafo es aplicable al establecimiento de la separacion
geogrdfica minima entre instalaciones VHF con objeto de evitar
interferencia aire a aire de canal comun.

(1) La separacidn geogrdfica entre instalaciones que funcionen en
canales adyacentes serd tal que los en el borde del volumen de
servicio con frecuencia protegida de cada instalacion estén separados
por una distancia suficiente para garantizar las operaciones libres de
interferencia perjudiciates.

(2) La altura de proteccion serd una altura por encima de una referencia
especificada, correspondiente a una instalacion determinada, por
debajo de la cual sea improbable que haya interferencias
perjudiciales.

(3) La altura de proteccidn que deba aplicarse a funciones o
instalaciones especificas se determinard regionalmente, teniendo en
cuenta los factores siguientes:

(i) La naturaleza del servicio que vaya a prestarse;
(/i) la configuracidn del trénsito aéreo de que se trate;
(iii) la distribucion del trafico de comunicaciones;

() la disponibilidad de canales de frecuencias en el equipo de &
bordo;

(v) el probable desarrollo futuro.




384 GACETA OFICIALDE LAREPUBLICA BOLIVARIANA DE VENEZUELA

N°6.099 Extraordinario

(4) Cuando las alturas de proteccion determinadas el volumen de servicio
con frecuendia protegida es inferior a lo deseable desde el punto de vista
operativo, la separacion entre las instalaciones que funcionan en la
misma frecuencia no debe ser menor e que la necesaria para asegurar
que toda aeronave que se encuentre en borde superior del volumen de
servicio con frecuendia protegida, de cada instalacion, no quede por
encima del horizonte radioeléctrico respecto a las instalaciones
adyacentes.

(5) Las frecuencias de la banda movil aerondutica VHF que se usan
para servicios nacionales, se asignan de modo tal que se cause la
menor interferencia a las instalaciones para los servicios aéreos
internacionales que operen en esta banda.

(6) A fin de evitar interferencia perjudicial en otras estaciones, la
cobertura de comunicacidn proporcionada por un transmisor VHF
terrestre se mantiene al minimo compatible correspondiente a su
funcion.

(f) Método de operacion

(1) Se utilizard la operacidn simplex de canal unico en la banda de
frecuencias VHF de 117,975 hasta 137,000 MHz en todas /as
estaciones que suministren servicio a aeronaves dedicadas a la
navegacion aérea internacional,

(2) Ademds de lo anterior, el canal radiotelefdnico de tierra a aire de
toda radioayuda para la navegacion normalizada puede usarse, con

sujecion a acuerdos regionales, para fines de radiodifusion o de
comunicacion, © ambos.

(g) Plan de radiofrecuencias VHF asignables para uso en el servicio movil
aeronautico internacional.

(1) Este plan designa la lista de frecuencias disponibles para asignacion y
contiene disposiciones para el uso por el servicio movil aerondutico
(R) de todas las frecuencias con una separacion de 25 kHz entre
canales, y de todas las frecuencias con una anchura de canal y una
separacidn entre canales de 8,33 kHz.

(2) El plan establece que se determine regionalmente el numero total de
frecuencias necesanas en cualquier regin.

(3) Las frecuencias de la banda de 117,975 hasta 137,000 MHz
destinadas al servicio movil aerondutico internacional se elegiran
entre las de la lista que figura en la seccion 271.9, parrafo (g),
subpdrrafo (7), numeral (7).

(A.1) Las frecuencias de 136,500 - 136,975 MHz inclusive no

estan disponibles para asignacidn a canales de menos
de 25 kHz de anchura.

(A.2) Los servicios que sigan funcionando con asignaciones de
25 kHz se protegeran en las regiones en que se aplique
la separacion de 8,33 kHz entre canales.

(i) Lista de frecuencias asignable

Lista A - frecuencias asignables a regiones o dreas en las que se despliegan
asignaciones de frecuencias de 25 kHz

118,000 - 121,450 MHz con una separacion de 25 kHz
121,550 — 123,050 MHz con una separacion de 25 kHz
123,150 - 136,975 MHz con una separacion de 25 kHz

Lista B - frecuencias asignables a regiones o dreas en las que se despiiegan
asignaciones de frecuencias de 8,33 kHz

118,000 - 121.450 MHz con una separacion de 8,33 kHz
121,550 - 123,050 MHz con una separacidn de 8,33 kHz
123.150 - 136,475 MHz con una separacion de 8,33 kHz

(7ii) 5i se necesitan frecuencias para las comunicaciones del control
de operaciones que permitan a las agencias explotadoras de
aeronaves cumplir con las obligaciones prescritas, en ese caso,
deben seleccionarse de la banda 128,825 hasta 132,025 MHz.
Dichas frecuencias deben seleccionarse en la medida de lo
posible, del extremo superior de la banda y por orden
consecutivo.

(iv) Se reconoce que la asignacion de dichas frecuencias y las
licencias para operar /as respectivas instalaciones son
cuestiones que deben determinarse a través del drgano
regulador para tal fin.

(8) Las frecuencias que podrdn repartirse para uso del servico maovil
aerondutico (R) en una region dada se limitardn al ndmero que se
determine que se requiere para las necesidades operativas en la
region.

(9) El nimero de frecuencias necesarias en una region dada se determina
normalmente con base en las recomendaciones de las conferencias
regionales de navegacion aérea. Se tendran en cuenta, al hacer tal
determinacion, Ias posibilidades del equipo VHF de a bordo que se
sepa ha de utilizarse extensamente en la region.

SECCION 271.10 UTILIZACION DE LA BANDA DE 108 hasta
117,975 MHZ

(a) La adjudicacion en bloque de la banda de frecuencias de 108 hasta
117,975 MHz serd la siguiente:

(1) Banda de 108,000 hasta 111,975 MHz:

(1) ILS, de conformidad con lo establecido en el pdrrafo (b) de
esta seccion y la Regulacidn Aerondutica Venezolana RAV
263.

(i) VOR, a condicion de que:

(A) No se ocasione al ILS interferencia perjudicial de canal ~
adyacente;

(B) Sdlo se usen frecuencias que terminen bien en décimas pares
0 en décimas pares mas una vigésima de megaherzio.

(2) Banda de 111,975 hasta 117,975 MHz, para uso del VOR,

(3) La distancia de separacion necesaria para evitar interferencia
perjudicial entre ILS y VOR cuando se use la banda de 108,000
hasta 111,975 MHz, se adaptard a lo dispuesto en la Regulacion
Aerondutica Venezolana. RAV 263.

(b) Para la formulacion de planes de asignacion regional, las frecuencias
para las instalaciones ILS se seleccionaran en el siguiente orden:

(1) Canales de localizador que terminan en décimas impares de
megahertzio y sus correspondientes canales de trayectoria de
planeo;

(2) Canales de localizador que terminan en décimas impares mds una
vigésima de megahertzio y sus correspondientes canales de
trayectoria de planeo.

(3) Se permitird que se utilicen para uso general, los canales ILS
identificados por frecuencias de localizador que terminan en una
décima impar mds una vigésima de megahertzio en la banda de
108,000 hasta 111,975 MHz, cuando sean aplicables, y de
conformidad con los acuerdos regionales.

(¢) Para la formulacion de planes de asignacion regional, las frecuencias
para las instalaciones VOR se selecdonaran en el siguiente orden:

(1)Frecuencias que terminan en décimas impares de megahertzio en la
banda de 111,975 hasta 117,975 MHz;

(2)Frecuencias que terminan en décimas pares de megahertzio en la
banda de 111,975 hasta 117,975 MHz;

(3)Frecuencias que terminan en décimas pares de megahertzio en la
banda de 108,000 hasta 111,975 MHz;

(4)Frecuencias que terminan en 50 kHz en /a banda de 111,975 hasta
117,975 MHz, excepto lo dispuesto en el subpdrrafo 6 de esta seccion.

(5)Frecuencias que terminan en décimas pares mas una vigésima de un
megahertzio en Ja banda de 108,000 hasta 111,975 MHz, excepto lo
dispuesto en el subparrafo 6 de esta seccion.

(6) Se permitird que se utilicen, en virtud de acuerdo regional,
frecuencias para instalaciones VOR que terminen en décimas pares
mds una vigésima de megahertzio en la banda de 108 hasta 111,975
MHz, y todas las frecuencias que terminen en 50 kHz: en la banda de
114,975 hasta 117,975 MHz, cuando sean aplicables, de conformidad
con lo siguiente:

(i) Enla banda de 111,975 hasta 117,975 MHz, para uso restringido;

() Para uso general, en la banda de 111,975 hasta 117,975 MHz, en la
fecha que fije la Autoridad Aerondutica Venezolana, pero por lo
menos un afo  después de aprobarse el acuerdo regional
correspondiente;

(ili) Para uso general, en la banda de 108,000 hasta 111,975 MHz, en la
fecha que fije la Autoridad Aeronautica Venezolana, pero dando un
periodo de dos afios 0 mds después de aprobarse el acuerdo regional
cofrespondiente.

(d)Para proteger el funcionamiento del equipo de a bordo durante las
etapas iniciales de despliegue de los VOR con separacion de 50 kHz
entre canales en un drea donde las instalaciones existentes no se
ajusten por completo a las normas contenidas en la Regulacion
Aerondutica Venezolana. RAV 263, todos los VOR existentes dentro del
alcance de interferencia de una instalacion con separacion de 50 kHz
entre canales se modificaran para cumplir con las disposiciones de la
presente Regulacion.
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(e) Despliegue de frecuencias. La separacion geogréfica entre irxsta.‘aa‘pnes
que funcionen en las mismas frecuencias adyacentes, se determinard
regionalmente y se basard en los criterios siguientes:

(1) Los radios de servicio funcional necesarios de las instalaciones;

(2) Lla altitud de vuelo méaxima de las aeronaves que usen las
instalaciones;

(3) La conveniencia de mantener la altitud IFR minima tan baja como el-
terreno lo permita.

(f) Para aliviar los problemas de congestion de frecuencias en las localidades
en que dos instalaciones ILS distintas, dan servicio a los extremos
opuestos de la misma pista o a diferentes pistas del mismo aeropuerto,
debe permitirse la asignacion de pares de frecuencias idénticos, de
localizador y de trayectoria de planeo, con tal de que:

(1) Las circunstancias operacionales lo permitan;
(2) Se asigne a cada localizador una serial de identificacion diferente; y

(3) Se hagan los oportunos arreglos para evitar que radien el localizador
y la trayectoria de planeo que no estén en servicio, de conformidad
con fo estipulado en las normas contenidas en la Regulacion
Aerondutica Venezolana. RAV 263.

SECCION 271.11 UTILIZACION DE LA BANDA DE FRECUENCIAS
DE 960 hasta 1,215 MHZ PARA EL DME

(a) La planificacion de la proteccion de frecuencias de los canales para
sistemas DME, se orientard de conformidad con lo establecido en La
Regulacion Aerondutica Venezolana. RAV 263,

(b)Los canales DME en operacion, que se distinguen por el sufjjo "X" o
"Y" y que aparecen en la Regulacion Aerondutica Venezolana RAV
263, se elegirén de modo general sin restricciones.

(c) El plan de asociacion por pares de canales dispone el empleo de
ciertos canales "Y" con VOR o con MLS.

(d) Los canales DME que se distinguen por el sufjjo "W" o "2" y que
figuran en la Regulacion Aerondutica Venezolana RAV 263, se
elegirdn, cuando sean aplicables, de conformidad con la fecha
prescrita por la Autoridad Aerondutica Venezolana, dando un plazo de
dos afos o mds, después de aprobarse el acuerdo regional
correspondiente;

(e) Para la planificacion regional de las asignaciones, los canales
correspondientes al DME asoclado con el MLS serdn seleccionados
segun la Tabla 5;

Grupo

Canales
DME

Canales
VHF
asociados
por pares

Obsarvaciones

Procedimiento
de aslgnacién

IMPAR 81Y
a 119y

VOR
separacion
de

50kHz
décimas
pares de
MHz

PAR 18W
a 56w

Canal VHF
que forma
un par no

asociado

para uso
posterior véase
seccion 271.11

(@

PAR 182 a
562

Canal VHF
que forma

un par no
asociado

8 PAR 80Z a | Canal VHF
1182 que forma
un par no
asociado

9 IMPAR 17Z | Canal VHF
a 552 que forma
un par no
asociado

10 IMPAR 812 | Canal VHF
allsz que forma
un par no
asociado

Tabla 5
Grupo | Canales | Observaciones
Canales | w-ffn Procedimiento
DME PO piles de asignacion
1 PAR 18X a | ILS Se utilizaria para uso
56X separacion | normalmente si | general véase

de 100 KHz | un Unico DME | seccion 271.11
forma un par (b)
conelllS y es

parte del MLS
2 PAR 18Y a | ILS
56Y separacion
de 50 kHz
3 PAR 80Y a | VOR
118y separacion
de
50kHz
décimas
impares de
MHz
4 IMPAR 17Ya | VOR
55y separacion
de 50kHz

Los canales DME que aparecen en los Grupos I y 2. Pueden utilizarse
en asociacion con el ILS o el MLS. Los canales DME que aparecen en
los Grupos 3. 4 y 5 pueden utilizarse en asociacion con el VOR o el
MLS.

(1) Grupos I a 5. Se permitird el uso general de estos canales DME. Al
seleccionar los canales, a los efectos de asignacion, se aplicaran las
reglas siguientes:

(i) Cuando un MLS 6 DME esté destinado a funcionar en una pista en
asaciacion con el ILS, el canal DME serd seleccionado, de ser
posible, del  Grupo 1 6 2 y  funcionard
en par con la frecuencia ILS segun la distribucién de canales y
pares DME de la Regulacion Aerondutica Venezolana. RAV 263. En
los casos en que no se pueda proporcionar proteccion a las
frecuencias compartidas para los tres componentes, el canal
MLS podréd seleccionarse de los Grupos 3, 46 5;

(i) Cuando un MLS 6 DME esté destinado a funcionar en una pista que
no cuente con un ILS, el canal DME que se ha de utilizar se
seleccionara, de preferencia, de los
Grupos 3, 40 5.

(2) Grupos 6 a 10. Se permitird el uso de estos canales DME por
acuerdos regionales cuando estén en condiciones de aplicarse con
arreglo a las condiciones especificadas en el parrafo (b) de esta
seccion

SECCION 271.12 UTILIZACION EN LA BANDA DE 5.030,4 hasta
5.150,0 MHZ.

(a) La planificacion de la proteccion de frecuencias de instalaciones MLS, la
seleccidn de los canales MLS, la asignacidn de los canales dentro de la
sub banda de 5.030,4 hasta 5.150,0 MHz para satisfacer los futuros
requisitos de navegacion aérea se adaptaran a las recomendaciones
establecidas en el Convenio sobre Aviacion Civil Internacional.

SECCION 271.13 ADJUDICACION DE LAS FRECUENCIA DENTRO DE
LAS BANDAS DEL ESPECTRO DE RADIOFRECUENCIA
AERONAUTICO DE ACUERDO AL SERVICIO Y SU USO
AERONAUTICO ESPECIFICO

(a) Los detalles relativos a la adjudicacion de espectro a los servicios
aeronduticos, figuran tanto en el Reglamento de Radiocomunicaciones de la
Unidn Internacional de Radiocomunicaciones UIT, Manual relativo a las
necesidades de la aviacion civil en materia de espectro de radiofrecuencias,
que incluye la declaracion de las politicas aprobadas por la OACI (Doc.
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9718), la autoridad venezolana competente en el d&drea de . : ]|
telecomunicaciones las cuales estdn descritas en el Cuadro Nacional de 4 265 Hi 400 Servicio Aerondutico de Radio altimetro
Atribucion de Bandas de Frecuencias, asi como de la ars.-‘gnaddn de < radionavegacion
frecuencias se indican en la Publicacion de Informacion Aerondutica. +5 0005 250 Skt Aarendatiods IS

MHz radionavegacion / Servicio movil
La adjudicacion en bloque de la banda de frecuencias que no especificadas Aerondutico (ruta)
en las secciones anteriores, se regiran por la tabla 6. *5 350-5 470 Servicio Aerondutico de Bindlie
MHz radionavegacion meteoroldgico de a
Tabla de asignacin bandas del espectro para la aviacion civil bordo
8 750-8 850 Servicio Aerondutico de Radar Doppler de
Tabla 6 MHz radionavegacidn / Servicio de a bordo
Radiolocalizacion
9 000-9 500 Servicio Aerondutico de Radar de precision
L AT rcoh i . B MHz radionavegacion / Servicio de |  de aproximacion

*90-110 Khz. Servicio de Radionavegacion LORAN-C Radionavegacion ASDE

*130-535 Khaz. Servicio Aerondutico de NDB/localizador 13.25-13.4 Ghz Servicio Aerondutico de Radar Doppler de a

radionavegacion radionavegacion bordo

*2850-22 000 |  Servicio mdvil Aerondutico comunicaciones 15.4-15.7 GHz Servicio Aerondutico de ASDE/otros

Khz. satelital (ruta) Aire-Tierra radionavegacion sistemas
(HF voz y datos) 24.25-24.65 Servicio de Radionavegacion ASDE
GHz
3023y 5680 Servicio movil Aerondutico Busqueda y rescate
Khz. satelital (ruta) 31.8-33.4GHz | Servicio de Radionavegacion ASDE
74.8-75.2 MHz Servicio Aerondutico de Marker beacon
radionavegacion
= SECCION 271.13 ASIGNACION DE FRECUENCIAS DENTRO LA
*108-117.975 Servicio Aerondutico de VOR/ILS BANDA
] y SEE 2
Gl ’ammiﬁiﬂﬂcfﬁmgf e R i Para la asignaciones de frecuencias en la banda de 117,975 - 137,000 MHz,
GBAS/VDL Mode 4 VHF nacionales se determinan de acuerdo con cardcter de utilizacion de
acuerdo como se indican en la tabla 7, con la excepcion de las frecuencias
*117.975-137 | Servicio movil Aerondutico (ruta) Comunfcacfor{es de 121.500 y 123.100 MHz para utilizacion mundial como emergencia y
MHz Ar;fe-ﬁerra y aire- auxiliar SAR, y la 123.450 Mhz. con las caracteristicas contenidas en la
aire gV:fF voz y Regulacidn Aerondutica Venezolana. RAV 267.
atos,
) (1) Los canales de control gperac:bna! requeridos por las agencias
121.5, 123.1 y | Servicio mdvil Aerondutico (ruta) frecuencias operadqr"as de aerolineas deberian ser escogidas de acuerdo a la presente
243 MHz Emergencia regulacion.
e =i (2) Las frecuencias incluidas en las bandas de 122.000 - 123.050 MHz y
328.6-335.4 Servicio Aerondutico de ILS trayectoria de 123.150 - 123.6917 MHz son adjudicadas exclusivamente pora los servicios
MHz radionavegacion planeo (glide path) mdviles aerenduticos
406—406.1 MHz Servicio Mdvil-satelital Busqueda y rescate (3). A continuacidn se determina la asignacidn de frecuencias en la banda
= 4 de 117.975 - 137.000 MHz, VHF de acuerdo con el tipo de servicio a
*960-1 215 Servicio Aerondutico de DME/UAT/GNSS prestar:
MHz radionavegacion / Servicio de Tabla 7
Radionavegacion-satelital,
Servicio movil Aerondutico (ruta) Servicio Rango de Frecuencia
- Torre de control (TWR) 118.000 - 118.925
1030y 1090 Servicio Aerondutico de SSR/ACAS/1090ES Frecuencias de torre (TWR) para uso general| MHz
MHz radionavegacion | protegidas hasta 25 MN y 1200 m (4000 pies).
; : Servicio de Aproximacton(APP) 119.000 - 121.375
*1215-1400 | Servicio de Radiolocalizacion / GNSs APP/U  Frecuencias para el control de| MHzy 128.850 -
MHz Servicio de Radionavegacion- | patar primario de aproximacidn con aeronaves que operen a| 129.850 MHz
satelital, vigilancia cualquier nivel. Las frecuencias estaran protegidas
Servicio Aerondutico de hasta 150 NM y 13700 m (45000 pies).
radionavegacion APF/I Frecuencias para el control de aproximacion
con aeronaves que operan por debajo del FL 250.
*] 525-1 559 |  Servicio Mdvil-satelital (s-E) Comunicaciones Las frecuencias estardrl protegidas hasta 75 MN y
MHz Satelitales 7600 m (25000 pies).
APP/L  Frecuencias para el control de
*] 610-1 626.5 Servicio movil Aerondutico Comunicaciones aﬂrw{imaa’m con aeronaves que operan por
MHz (ruta), (s-E, E-s) Satelitales debajo del FL 120. Llas frecuencias estardn
protegidas hasta 50 MN y 3650 m (12000 pies).
*] 626.5-1 Servicio Mdvil-satelital(E-s) Comunicaciones Servicio de Movimiento en Superficie (SMC) 121.600 - 121.975
660.5 MHz Satelitales SMC. Comunicaciones de superficie en los| MHz
aerddromos  Internacionales y  nacionales,
*] 559-1626.5 Servicio Aerondutico de GNSS Reservada para movimiento en  tierrs,
MHz radionavegacion / Servicio de verificaciones previas al vuelo, permisos ATS y
Radionavegacion-satelital funciones conexas.
/ Servicio Mdvil-satelital Servicio de Control de Area (AC) 123.700 - 126.675
AC/U Frecuencias para el servicio de control de | MHz, 127.950 -
*2 700-3 300 Servicio Aerondutico de Radar primario de drea en comunicaciones orales entre el piloto y el | 128.800 MHz y
MHz radionavegacion / Servicio de vigilancia controlador necesarias para proporcionar €l | (133.000 - 135.950
Radionavegacion / Servicio de servicio en todos los niveles de operacion. Estas| MHz)
Radiolocalizacion frecuencias estardn protegidas hasta los limites
— del drea, dentro de la cual se utilicen, mds 50 MN

y hasta 13700 m (45000 pies).
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| Servicio Rango de Frecuencia9 30 Venezuela 30
" AC/L En todos los niveles por debajo del FL 250. 123.700 - 126.675 Venezuela | 10-15-224.106/
Estas frecuencias estardn protegidas hasta los| MHz, 127.950 - 30
limites del drea, dentro de la cual se utilicen, mds | 128.800 MHz y - Guyana | 10-15.224.121/
50 MN v hasta 7600 m (25000 ples). (133.000 - 135.950 1013 “_’;:;4' o ans 2 30
MHz) enezuela Venasals 10. 15, ggq' 122/
Frecuencias de uso general (GP) 126.700 - 127.575 ;
GP Frecuencias para servicios de comunicaciones | MHz 10.15.224.136 / p e ot _;?54 S
en ruta y destinadas al uso general entre 30 Perd - Venezuela 10.15. 2241387
aeronaves y estaciones terrestres del servicio Venezuela T 30 ’
movil  aerondutico. Las frecuencias estaran 10.15. 224, 1417
protegidas en las dreas de un servicio hasta una 10.15.224.140 / Suninam - Surinam e 30 '
altitud de 13700 m (45000 pies), excepto donde 30 Venazals 10.15. 224, 142
exista un requisito operativo respecto al empleo Venezuela e 30 :
de frecuencias comunes para grupos de
instalaciones. 10.15.224.144 / Venezuela 10. 15'554‘ 145/
Comunicaciones del Control de Operaciones (AOC) | 129.9 - 132.025 MHz ! 30' Venezuela - CAM CaM (San | 1015 . 224 146
AOC Frecuencias para las comunicaciones del Juan) g 0 '
contro/ de operaciones que permitan a las 701 7. 149
agencias explotadoras de aeronaves cumplir con 10.15.224.148 ) Venezuela -15. gg - 149/
las abligaciones prescritas en el Anexo 6, Parte I, s | 30 ] Venezuela - EUR EUR
en ese caso, deberian seleccionarse de la banda Madrid 10.15.224. 150/
129.9 - 132,025 MHz. Dichas frecuencias deberian (Madrid) 30
seleccionarse en la medida de lo posible, del Venezuela | 10+15:224. 153/
: 10.15.224.152 / Venezuela - 30
extremo superior de la banda y por orden b -
P, 30 Trinidad y Tobago | Trinidady | 10. 15.224. 154/
VOLMET/ATIS 127.600 -127.900 Tobago 30
{ (o] rainari MHz, 132.050 -
VOLMET/ATIS  Radiodifusion  ordinaria  que z, 132.050 DISPOSICION DEROGATORIA

contiene seguin corresponda, informes | 132.950 Mhz
meteoroldgicos  de  aerddromo  actuales,
prondsticos de aerddromo y mensajes SIGMET
para aeronaves en vuelo.

SECCION 271.15 LAS INTERFERENCIAS PERJUDICIALES.

Se califica como la radiacion no esencial causada por la transmision, emision
o induccion que afecte de forma parcial o total la recepcion de un tréfico en
progreso. Para evitar estas interferencias, se prohibe efectuar transmisiones
indtiles de seriales, o bien, transmisiones de correspondencia superfiuas, o
transmisiones de senales sin una identificacion reconocida o de estaciones
privadas y comerciales.

(a) Las interferencias perjudiciales se clasifican en:

(1) Interferencias de radio, es aquella que se origina por superposicion
de senales de otras Estaciones en las frecuencias de recepcion.

(2) Interferencias industriales, es aquella que se origina localmente y
es producida por instalaciones eléctricas de toda clase, incluidas
las redes de energia, cuando se verifica desperfectos en su
funcionamiento u otras inconveniencias en la propia instalacion.

(3) Interferencias atmosféricas, es aquella que es producida por
descargas eléctricas de determinados fendmenos meteoroldgicos
naturales, nubes, tempestades, rayos, lluvias, etc,

La penalidad por incurrir en estos delitos aeronauticos serd de acuerdo a lo
establecido en la Ley de Aerondutica Civil vigente y las que dictamine la
autoridad nacional en materia de las telecomunicaciones.

SECCION 271.16 PLAN DE DIRECCIONAMIENTO IP

A continuacidn se define el Plan de Direccionamiento IP de uso aerondutico
operacional para la Republica Bolivariana de Venezuela.

Primera 10.1.32.1

10.1.32.0/ 19

Ultima 10. 1., 63 . 254

A continuacicn se define el plan de direccionamiento IP para la
interconexion con los diferentes Estados correspondiente al Plan de
Interconexion de la Regidn CAR / SAM.

10.15.224.447 , Brasi | 10, 15.224. 45730
30 Brasil - Venezuela o oruela | 10 15, 224. 46/ 30

10.15.224.96) | Colombia - | Colombia | 10, 15, 224. 977 30
30 Venezuela Venezuela | 10. 15, 224 . 98/ 30

10.15.224.104] | Ecuador - Ecuador | 10. 15. 224, 105/

UNICA: Se deroga totalmente la Regulacion Aerondutica Venezolana 271
denominada "Utilizacion del Espectro de Radiofrecuencias Aeronduticas” que
fuera emitida por el Instituto Nacional de Aviacion Civil, mediante
Providencia Administrativa No. PRE-CIU-132-08, de fecha 03 de octubre de
2008, publicada mediante Gaceta Oficial de la Republica Bolivariana de
Venezuela No. 5.897 Extraordinario, de fecha 11 de noviembre de 2008.

DISPOSICIONES FINALES,

PRIMERA: Todo lo no previsto en esta Regulacion Aerondutica Venezolana,
serd resuelto por la Autoridad Aerondutica, de conformidad con la
legislacion venezolana y con base en lo dispuesto en el Volumen V del
Anexo 10 del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, en sus diferentes
apéndices y adjuntos.

SEGUNDA: La presente Providencia entrard en vigencia en la fecha de su
publicacidn en Gaceta Oficial de la Republica Bolivariana de Venezuela.

LA
/85 : " N

Por el Ejecutivo Nacfopﬁ)}' 3

General de Divisidn AV
Presidente del INAC,,

Decreto N° 8.377 del 05-08-11°22L 22 5

Bublicado en la Gaceta Oficial de la Republica Bolivari
N© 39.729 del 05-08-11

DESPACHO DEL PRESIDENTE
PROVIDENCIA ADMINISTRATIVA N° PRE-CIU-GDA-134-13
CARACAS, 10 DE MAYO DE 2013

203° 154° y 14°

En gjerciclo de las campetencias que me confieren los articulos 5y 9
de la ley de Agrandutica Civil, publicada en Gaceta Oficial de la
Repdblica Bolivariana de Venezuela N° 39,140, de fecha 17 de marzo
de 2009; el articulo 7 numerales 3 y 5 de la Ley del Instituto Naciana/
de Aerondutica Civil, publicada en Gaceta Oficial de la Republica
Bolivariana de Venezuela N° 38,333, de fecha 12 de diciembre de
2005.
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