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En ejercicio de las competencias que me confieren los artfculos 5 y 9 de la Ley
de Aerendutica Civi, publicada en Gaceta Oficial de la Republica Bolivariana de
Venezuela N® 39.140 de fecha 17 de marzo de 2009; el articule 7 numerales 3
v 5 de la Ley del Instituto Nacional de Aerondutica Civil, publicada en Gaceta
Oficial de la Republica. Bolivariana de Venezuela N° 38333 de fecha
12 de diciembre de 2005,

Dicta,

La siguiente, %
REGULACION AERONAUTICA VENEZOLANA 130
RAV 130 )
EXPLOTADORES DE SERVICIOS DE TRABAJOS AEREOS

CAPITULO A
GENERALIDADES

SECCION 130.1, OBJETO

La presente Regulacion en cumplimiento del Articulo 77 de la Ley de
Aerondutica Civil tiene por objeto dictar las normas para la obtencion de/
Certificado de Explotador de Servicios de Trabajos Aéreos y el control de sus
operaciones.

SECCION 130.2 APLICABILIDAD

(a) Esta requlacion, se aplicard a toda aeronave, de matricula Venezolana o
de matricula extranjera, que realice en el territorio nacional Servicios de
Trabajos Aéreos.

(b) Esta regulacion serd aplicable a las aeronaves registradas en la
Republica Bolivariana de Venezuela que realicen trabajos aéreas fuera
del pais, en cuanto no se oponga a la reglamentacion pertinente de los
Estados en los cuales operen.

(c) Las normas y excepciones que contemple esta regulacion, para cada
caso, son aplicables exclusivamente cuando las aeronaves realicen el

(d)

trabajo aéreo correspondiente. Al efectuar una operacion de vuelo o
parte del mismo que no esté comprendida denro de dicha actividad, se
deberd cumplir con lo previsto en la RAV 91, "Operacion General de
Aeronaves”.

En una emergencia publica el titular de un Certificado de Explotador de
Servicios de Trabajos Aéreos que realiza operaciones bajo esta
Regulacion, puede adoptar la desviacion necesaria de las reglas
operalivas para actividades de busqueda asistencia y salvamento, con
Ja autorizacion expresa de la Autoridad Aerondutica.

SECCION 130. 3 DEFINICIONES

Para el proposito de esta regulacion se aplicaran las siguientes definiciones:

(a)

()

()

(@

(e)

®

(9)

Trabajos aéreos.- Es todo servicio especdializado distinto al transporte
aéreo comercial efectuade mediante la utilizacion de aeronave, puede
ser remunerado o gratuito y requiere del Certificado emitido conforme a
/as normas técnicas.

Agroquimicos.- (Defensivo Agricola). Cualquier sustanda o mezcla de
sustancias destinadas a:

(i)  Prevenir, eliminar, repeler, o atenuar cualquier tipo de insectos,
roedores, hongos, hierbas dariinas, y cualquier otra forma de vida
animal o vegetal, que la Republica Bolivariana de Venezuela
declare que sean una peste;

(i)  La regulacion de crecimiento de plantas, defoliantes o secantes,

Certificado de Explotador de Servicios de Trabajos Aéreos.- Es
el documento emitido por la Autoridad Aeronautica, mediante el cual
autoriza a una persona juridica a realizar operaciones como Explotador
de Servicios de Trabajos Aéreos

Combinacién helicoptero / carga.- Combinaciones de un
helicdptero y una carga externa, indluyendo los dispositivos de fijacon
de la carga. Las combinaciones de carga del helicoptero se designan
como clase "A’, clase "B", clase "C"y dase "D" de la forma siguiente:

(i) Clase A.- Cuando la carga externa no puede moverse libremente,
no se puede arrojar y no se extiende por debajo del tren de
aterrizaje. Ejemplo; Plaguicidas o equipos contra incendio,
contenedores, camillas externas.

(i) Clase B.- Cuando la carga externa puede ser liberada y durante
la operacion del helicdptero, es levantada de la tierra o del agua.
Ejemplo: Eslinga normal, linea larga.

(iii) Clase C.- Cuando la carga externa puede ser liberada y durante
la operacidn del helicoptero, permanece en contacto con la tierra
o el agua. Ejemplo: Mangas de agua, remolgue de una
embarcacion.

(iv) Clase D.- Cuando la carga externa es diferente a la de las Clases
A, B o Cy ha sido espedficamente aprobada por la Autoridad
Aerondutica para tal operacion. Ejemplo: Obreros, camarografos,
artistas, etc, suspendidos en plataforma aeromavil.

Explotador de Servicios de Trabajos Aéreos.- Persona Juridica
titular de una Habilitacion Administrativa que le autoriza para la
prestacion remunerada o gratuita del Servicio de Trabajos Aéreos, previo
el cumplimiento del proceso de certificacion y la emision de sus
especificaciones de operacion correspondiente:

Linea larga.- No es liberada junto con la carga y tiene una longitud de
cable de mds de veinte (20) metros.

Eslinga.- Puede ser liberada junto con la carga y tiene una longitud de
cable de uno (1) hasta veinte (20) metros.

(h) Permiso de Explotador de Servicios de Trabajos Aéreos.-

Habilitacién Administrativa emitida por la Autoridad Aeronautica mediante
la cual se autoriza a una persona juridica para prestar Servicios de



350 GACETA OFICIALDE LAREPUBLICA BOLIVARIANA DE VENEZUELA

N°6.099 Extraordinario

SEGUNDA: La presente Providencia entrard en vigencia en la fecha de su
publicacidn en la Gaceta Oficial de la Repiblica Bolivariana de Venezuela.

Comuniguese y Publiguese
Por el Ejecutivo Nacional,

FMNWSE PAZ FLEITAS \\j
General de Divisién A ] &7

Presidente del INAC LI
Decreto N© 8.377 del 05-08-11
Publicado en Gaceta Oficial de la Republica Bolivariana de Venezuela
WO 39,729 del 05-08-11

REPUBLICA BOLIVARIANA DE VENEZUELA
MINISTERIO DEL PODER POPULAR PARA EL
TRANSPORTE ACUATICO Y AEREO
__INSTITUTO NACIONAL DE AERONAUTICA CIVIL

PROVIDENCIA ADMINISTRATIVA N° PRE-CIU-124-13
CARACAS, 06 DE MAYO DFE 2013

203% 154°y 14°

Lo cumphimientio de lo estableclda cn los acticules 5 y 9 de la Ley de
Asrondutica G, publicada en Gaceta Qficial de la Repdblica Balivariana de
Venezuela N9 39,140, de fecha 17 de marzo de 2009, y en ejerciclo de las
atribuciones que le confieren los numerales 3° y 5° del articulo 7 de la Ley
del Institute Nacianal de Aerondutica Eivil, publicada en Gaceta Oficial de I3
Republica Ballvariana de Venezuela N° 38.333, de fecha 12 de diciembre de
2005, este Despacha,

Dicta:
La siguiente,
REGULACION AERONAUTICA VENEZOLANA 281
(RAV 281)
REGLAMENTO DEL AIRE
CAPITULO A
SECCION 281.1 DEFINICIONES,

Para el propdsito de /a presente Regulacidn, se define;

ACUERDO ADS. Plan de natificacion que rige las condiciones de
natificacidn de datos ADS (o sea, aquellos que exige la dependencia de
senviclas de trdnsito aérea, asi cama la frecuencla de dichas notificaciones,
que deben acardarse antes de ulilizar I3 ADS en el suministro ge servicios
de lrdnsito aéreg).

AERODROMO. Area definida de tierra o de agua (que Incluye todas sus
edificaciones, instalaciones y equipos) destinada total o parcialmente a la
llegada, salida y movimiento en superficie de aeronaves.

AERODROMO CONTROLADO. Aerddromo en el que se facilita servicio de
control de trénsito aéreo para el transito del aerddromo.

AERODROMO DE ALTERNATIVA. Aerddromo al que podria dirigirse una
aeronave cuando fuera imposible o no fuera aconsejable dirigirse al
aerddromo de aterrizaje previsto o aterrizar en el mismo.

AERODROMO DE ALTERNATIVA POSTDESREGUE. Acrddromo de
alternativa en el que podria aterrizar una aeronave si esto fuera necesario
poco después del despegue y no fuera posible utilizar el aerddromo de
salida.

AERODROMO DE ALTERNATIVA EN RUTA. Aerddromo en el que podria
aterrizar una aeronave si ésta experimmentara condiciones no nannales o de
emergencia en ruta

AERODROMO DE ALTERNATIVA EN RUTA PARA ETOPS. Aerddromo
de alternativa adecuado en el que podria aterrizar un avidn con dos grupos
motores de turbina si se le apagara el mator o s/ experimentara otras
condiciones no normales o de emergencia en ruta én una operacion ETOPS.

AERODROMO DE ALTERNATIVA DE DESTING, Aerddromo de
alternativa al que podria dirigirse una aeronave sl fuera imposible o no fuera
acons@jable aterizar en el asrddromo de aterrizaje previsto

AERONAVE. Toda mdquina que puede sustentarse en la atmdsfera por
reacciones del aire que no sean las reacciones del mismo contra la
superficie de la tierra.

AERONAVE PILOTADA A DISTANCIA (RPA). Aeronave no tripulada que
es pilotada desde una estacion de pilotaje a distancia.

AEROVIA. Area de control o parte de ella dispuesta en forma de corredor.

ALTITUD. Distancla vertical entre un nivel, punto u objeto considerado
como punto, y él nivel medio del mar (MSL).

ALTITUD DE PRESION, Expresidn de (a presidn atmasférica mediante /a
allitud que carresponde a esa presidn en la atmdsfera tipo,

ALTITUD DE TRANSICION. Altitud a la cual, o por debajo de la cual, se
controla la posicion vertical de una aeronave por referencia a altitudes.

ALTURA. Distancia vertical entre un nivel, punto u objeto considerado

como punte, y una referencia especificada.

AREA DE ATERRIZAJE. Parte del drea de movimiento destinada al
aterrizaje o despegue de aeronaves.

AREA DE CONTROL. Espacio aéreo controlado que se extiende hacia
arriba desde un limite especificade sabre el terreno.

AREA DE CONTROL TERMINAL Area de control establecida generalmente
en la conflyencia de rutas ATS en las inmediaciones de uno o mds
aerddromas principales.

AREA DE MANIOBRAS. Parte del aerddramo que ha de utilizarse para el
despegue, alerrizaje y rodaje de aeronaves, excluyendo las plataformas.

AREA DE MOVIMIENTO. Parte del aerddromo que ha de utilizarse para el
despegue, aterrizaje y rodaje de aeronaves, Integrada por el drea de
maniabras y las plataformas.

AREA DE SENALES. Area de un aerddromo utilizada para exhibir sefiales
terrestres.

ASCENSO EN CRUCERO. Técnica de crucero de un avidn, que resulta en
un incremento neto de altitud a medida que disminuye la masa del avidn.

ASESORAMIENTO ANTICOLISION. Asesaramiento prestade por una
dependencia de serviclos de transite adrep, con indicacidn de maniobras
especificas para ayudar al piloto a evitar una colisidn,

AUTORIDAD AERONAUTICA. El Instituto Nacional de Aerondutica Chvil
(INAC).

AUTORIDAD ATS COMPETENTE. La autoridad aproplada designada por
el Estado responsable de proporcionar los servicios de trdnsito aéreo en el
espadio adreo de que se trate.

AUTORIDAD COMPETENTE

a) En cuanto a los vuelos sobre alta mar: Es autoridad apropiada del
Estade de matricula.

b) En cuanto a los vuelos que no sean sobre alta mar: la autoridad
aproplada del Estado que tenga soberania sobre el territorio
sobrevalado, i

AUTORIZACION DEL CONTROL DE TRANSITO AEREO. Autorizacidn
para que una aeranave proceda en condiciones especificadas por una
dependencia de control de trdnsito aéreo.

AVION (AEROPLANO). Toda mdquina que puede sustentarse en
atmdsfera por reacciones del aire que no sean las reacciones del mismo
contra la superficle de la tierra.

CALLE DE RODAJE. Via definida en un aerddromo terrestre, establecida

para el rogaje de aeronaves y destinada a proporcionar enlace entre una y
otra parte del aerddromo, incluyendo:

a) Calle de acceso al puesto de estacionamiento de aeronave, la parte de
una plataforma designads como calle de rodaje y destinada a
proporclanar acceso a los puestos de estacionamiento de aeronaves
solamente.

b) Chﬂe‘de rodaje en la plataforma, la parte de un sistema de calles de
rodaje situada en una plataforma y destinada a proporcionar una via
para el rodaje a través de la plataforma.

¢) Galle de salida répida. Calle de rodaje que se une a una pista en un
dngulo agudo y estd proyectada de modo que permita a las aviones que
aterrizan virar a velocidades mayores que las que se logran en otras
calles de rodaje de salida y logrando asi que la pista esté ocupada e/
minime tempo posible.

CENTRO DE CONTROL DE AREA, Dependencia establecida para facilitar

servidio de control de trdnsito aéree a los vuelos contralados en las dreas de
control bajo su jurisdiccion.

CENTRO DE INFORMACION DE VUELO. Dependencia establecida para
fadilitar servido de informacidn de vuelo y servido de alerta.

CLASES DE ESPACIO AEREO DE LOS SERVICIOS DE TRANSITO
AEREO, Partes del espacio aereo de dimensiones definidas, designadas
anabdlicamente, dentro de las cuales pueden realizarse tipos de vuelos
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especificas y para las que se especifican los servidos de transito aéreo y las

reglas de operacion.

Nota: El espacio aéreo ATS se clasifica en clases A a G.

COMUNICACIONES POR ENLACE DE DATOS Forma de comunicacion

destinada al intercambio de mensajes mediante enlaces de datos.

COMUNICACIONES POR ENLACE DE DATOS CONTROLADOR -
PILOTO (CPDLC). Comunicacidn entre el controlador y el piloto por medio
de enlace de datos para las comunicaciones ATC,

CONDICIONES METEOROLOGICAS DE VUELO POR INSTRUMENTOS
(IMC). Condiciones meteoroldgicas expresadas en términos de visibilidad,
distancia desde las nubes y techo de nubes, Inferlores a los minimos
especificados para las condiciones metearoldgicas de vuelo visual,

CONDICIONES METEOROLOGICAS DE VUELO VISUAL (VMC).
Condiciones meteoroldgicas expresadas en términos de visibilldad, distancia
desde /as nubes y techo de nubes, iguales o mejores que los minimos
especificados.

CONTRATO ADS. Medio que permite al sistema de tierra y a la aeronave
establecer las condiciones de un acuerdo ADS, en el cual se indican las
condiciones en que han de iniciarse los informes ADS, as/ como los datos
que deben figurar en los mismos.

DEPENDENCIA DE CONTROL DE APROXIMACION. Dependencia
establecida para facilitar servicio de control de trdnsito aéreo a los vuelos
controlades que lleguen a uno o mas aerddromos o salgan de ellos.

DEPENDENCIA DE CONTROL DE TRANSITO AEREO. Expresion
genérica que se aplica, seguin el caso, a un centro de control de dred, a una
dependencia de control de aproximacién o a una torre de control de
aerddromo.

DEPENDENCIA DE SERVICIOS DE TRANSITO AEREO. Expresidn
genérica que se aplica, segun el case, @ una dependencia de control de
trénsito aéreo, a un centro de informacion de vuelo o a una oficina de
notificacidn de los servidos de trdnsito aéreo.

DERROTA. Proyeccidn sobre la superficie terrestre de la trayectoria de una
aeronave, cuya direccidn en cualquier punto se expresa geqera!mente en
grados a partir del norte (geagrafico, magnético o de la cuadricula).

DETECTAR Y EVITAR. Capacidad de ver, captar o detectar transito en
canflicto u otros peligros y adoptar las medidas apropiadas para cumplir con
las reglas de vuelo aplicables.

DURACION TOTAL PREVISTA. En el caso de los vuelos IFR, el tiempo ~

que se estima necesario a partir del momento del despegue para llegar al
punto designado, definido con relacion a las ayudas para la navegacion,
desde el cual se tiene la intencion de iniclar un procedimiento de
aproximacion por instrumentos o, si no existen ayudas para la navegacion
asociadas con el aerddromo de destino, para llegar a la vertical de dicho
aerddromo. En el caso de los vuelos VFR, el tiempo que se estima necesario
a partir del momento de despegue para llegar a la vertical del aerddromo de
destino.

ENLACE DE MANDO Y CONTROL (C2). Enlace de datos entre la
aeronave pilotada a distancia y la estacion de pilotaje a distancia para fines
de dirigir el vuelo.

ESPACIO AEREQ CON SERVICIO DE ASESORAMIENTO. Espacio aéreo
de dimensiones definidas, o ruta designada, dentro de los cuales se
proporciona servicio de asesoramiento de transito aéreo.

ESPACIO AEREO CONTROLADO. Espacio aéreo de dimensiones definidas
dentro del cual se facilita servido de control de transito aéreo, de
conformidad con la clasificacidn del espacio aéreo.

Nota: Espacio aéreo controlade es una expresion genérica que abarca las
clases A, G O y E del espacio aéreo ATS descritas en la RAV27S (RAV-
275.8)

ESTACION AERONAUTICA. Estacidn terrestre del servicio movil
aerondutico. En ciertos casos, una estacion aerondutica puede estar
instalada, por ejemplo, a bordo de un barco o de una plataforma sobre el
mar.

ESTACION DE PILOTAJE A DISTANCIA. El componente del sistema de
aeronave pilotada a distancia que contiene el equipo que se utiliza para
pilotar una aeronave a distancia.

ESTACION DE RADIO DE CONTROL AEROTERRESTRE. Estacion de
telecomunicaciones aeronduticas que, como principal responsabilidad, tiene
a su cargo las comunicaciones relativas a la operacion y control de
aeronaves en determinada drea.

EXPLOTADOR. Persona, organizacion o empresa que se dedica, o propone
dedicarse, a la explotacion de aeronaves.

Nota: En el contexto de las aeronaves pilotadas a distancia, la explotacidn
de una aeronave incluye el sistema de aeronave pilotada a distancia.

GLOBO LIBRE NO TRIPULADQO. Aerostato sin tripulacidn propulsado por
medios no mecdnicos, en vuelo libre.

HORA PREVISTA DE APROXIMACION. Hora a la que el ATC prevé que
una aeronave que llega, después de haber experimentado una demora,
abandonard el punto de espera para completar su aproximacion para
aterrizar.

HORA PREVISTA DE FUERA CALZOS. Hora estimada en la cual la
aeronave Iniciard el desplazamiento asociado con /a salida.

HORA PREVISTA DE LLEGADA. En los vuelos IFR, la hora a la cual se
prevé que la aeronave llegard sobre un punto designado, definide con
referencia a las ayudas para la navegacion, a partir del cual se iniciard un
procedimiento de aproximacion por instrumentos o, si el aerddromo no estd
equipado con ayudas para la navegacion, /3 hora a la cual la aeronave
llegaréd sobre el aerddromo. Para los vuelos VIFR, la hora a la cual se prevé
que la aeranave llegard sobre e/ aerddromo.

IFR. Simbolo utilizado para designar las reglas de vuelo por instrumentos.

INFORMACION DE TRANSITO. Informacidn expedida por una
dependencia de servicios de transito aéreo para alertar al piloto sobre otro
transito conocido v observado que pueda estar cerca de la posicion o ruia
previstas de vuelo y para ayudar al piloto a evitar una colision. IMC Simbolo
utilizado para designar las condiciones meteoroldgicas de wvuelo por
instrumentos.

LIMITE DE AUTORIZACION. Punto hasta el cual se concede a una
aeronave una autorizacion del control de transito aéreo.

MIEMBRO DE LA TRIPULACION DE VUELO. Miembro de /a tripulacidn,
titular de /a correspondiente licencia, a quien se asignan obligaciones
esenciales para la operacion de una aeronave durante el periodo de serviclo
de vuelo.

NAVEGACION DE AREA (RNAV). Método de navegacion que permite la
operacidn de aeronaves en cualquier trayectoria de vuelo deseada, dentro ™
de la cobertura de las ayudas para la navegacion basadas en tierra o en el
espacio, o dentro de los limites de capacidad de las ayudas autdnomas, o
una combinacion de ambas. La navegacion de drea incluye la navegacion
basada en la performance asi’ como otras operaciones no incluidas en la
definicion de navegacion basada en /a performance.

NIVEL, Término genérico referente a la posicion vertical de una aeronave
en vuelo, que significa indistintamente altura, altitud o nivel de vuelo.

NIVEL DE CRUCERO. Nivel gue se mantiene durante una parte
considerable del vuelo.

NIVEL DE VUELO. Superficie de presion atmosférica constante relacionada
con determinada referencia de presion, 1013,2 heptopascales (hPa),
separada de otras superficies andlogas por determinados intervalos de
presion.

Nota 1: Cuando un baro altimetro calibrado de acuerdo con la atmdsfera
tipo:

a) Se ajuste al QNH, indicard la altitud

b) Se ajuste al QFE, indicard Ia altura sobre la referencia QFE

¢) Se ajuste a la presion de 1013,2hPa, podrd usarse para indicar niveles
de vuele.

Nota 2: Los términos "altura” y "altitud”, usados en la nota 1, indican alturas
y altitudes altimétricas mds bien que alturas y altitudes geométricas.

OBSERVADOR RPA. Una persona capacitada y competente, designada por
el explotador, quien mediante observacion visual de la aeronave pilotada a
distancia, ayuda al piloto a distancia en la realizacion segura del vuelo.

OFICINA DE NOTIFICACION DE LOS SERVICIOS DE TRANSITO
AEREO. Oficina creada con objeto de recibir los informes referentes a los
servicios de trdnsito aéreo y los planes de vuelo que se presentan antes de
la salida.

OPERACION CON VISIBILIDAD DIRECTA VISUAL (VLOS). Operacion
en la cual el piloto a distancia u observador RPA mantiene contacto visual
directo sin ayudas con la aeronave pilotada a distancia.

PERSONAL QUE EJERCE FUNCIONES DELICADAS DESDE EL PUNTO
DE VISTA DE LA SEGURIDAD. Personas que podran poner en peligro fa
seguridad de la aviacion si cumplieran sus obligaciones y funciones de modo
indebido, lo cual comprende — sin limitarse sdlo a los que siguen — a las
miembros de tripulaciones, al personal de mantenimiento de aeronaves y a
los controladores de trdnsito aéreo.

PILOTO A DISTANCIA. Persona designada por el explotador para
desemperiar funciones esenciales para la operacidn de una aeronave
pilotada a distancia y para operar los controles de vuelo, segun
corresponda, durante el tiempo de vuelo.

PILOTO AL MANDO. Piloto designado por el explotador, o por el
propietario en el caso de la aviacion general, para estar al mando y
encargarse de la realizacion segura de un vuelo.

PISTA. Area rectangular definida en un aerddromo terrestre preparada
para el aterrizaje y el despegue de las aeronaves.
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PLAN DE VUELO ACTUALIZADO. Plan de vuelo que comprende las
madificaciones, si las hay, que resultan de incorporar autorizaciones

posteriores.

PLAN DE VUELO PRESENTADO. Plan de vuelo, tal como ha sido
presentade a la dependencia ATS por el piloto o su representante
designado, sin ningun cambio subsiguiente.

PLAN DE VUELO REPETITIVO (RPL). Plan de vuelo relativo a cada uno
de los vuelos regulares que se realizan frecuentemente con idénticas
caracteristicas basicas, presentados por los explotadores para que las
dependencias de los servicios de trdnsito aéreo (ATS) los conserven y
utilicen repetidamente.

PLATAFORMA. Area definids, en un aerddromo terrestre, destinada a dar
cabida a las aeronaves para los fines de embarque o desembarque de
pasajeros, correo o carga, abastecimiento de combustible, estacionamiento
o mantenimiento.

PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS. Serie
de maniobras predeterminadas realizadas por referencia a los instrumentos
de a bordo, con proteccion especifica contra los obstdculos desde el punto
de referencia de aproximacion inicial o, cuando sea el caso, desde el inicio
de una ruta definida de llegada hasta un punto a partir del cual sea posible
hacer el aterrizaje; y luego si no se realiza éste, hasta una posicion en la
cual se apliguen los criterios de circuito de espera o de margen de
franqueamiento de obstdculos en ruta.

PROCEDIMIENTOS DE APROXIMACION CON GUIA VERTICAL
(APV). Procedimientos por instrumentos en el que se utiliza guia lateral y
vertical, pero que no se satisface los requisitos astablecidos para las
operaciones de aproximacion de precision y aterrizaje.

PROCEDIMIENTOS DE APROXIMACION DE PRECISION (PA).
Procedimiento de aproximacidn por instrumentos en el que se utiliza guia
lateral vertical de precision con los minimos determinados por la categoria
de la eperacion.

Nota: Guia lateral y vertical se reflere a la guia proporcionadsa ya sea por:
a) Una ayuda terrestre para la navegacion; o bien
b) Datos de navegacion generados por computadoras

PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION QUE NO ES DE PRECISION
(NPA). Procedimiento de aproximacion por instrumentos en el que se utiliza
quia lateral pero no guia vertical.

PUBLICACION DE INFORMACION AERONAUTICA (AIP). Publicacion
expedida por cualquier Estade, o con su autorizacion, que contiene
informacion aerondutica, de cardcter duradero, indispensable para la
navegacion aérea.

PUNTO DE CAMBIO. £ punto en el cual una aeronave que navega en un
tramo de una ruta ATS definido por referencia a los radiofaros
omnidireccionales VHF, se espera que transfiera su referencia de
navegacion primaria, de la instalacion por detrds de la aeronave a la
instalacidn inmediata por delante de la aeronave. Los puntos de cambio se
establecen con el fin de proporcionar el mejor equilibrio posible en cuarto a
fuerza y calidad de la sefal entre instalaciones, a todos los niveles que
hayan de utilizarse, y para asegurar una fuente comun de guia de azimut
para todas las aeronaves que operan a lo largo de la misma parte de un
tramo de ruta.

PUNTO DE ESPERA DE LA PISTA. Punto designado destinado a proteger
una pista, una superficie limitadora de obstdculos o un drea critica o
sensible para los sistemas ILS, en el que las aeronaves en rodaje y los
vehiculos se detendran y se mantendrdn a la espera, a menos que la torre
de control de aerddromo autorice otra cosa.

PUNTO DE NOTIFICACION. Lugar geografico especificado, con referencia
al cual puede notificarse la posicion de una aeronave.

RADIOTELEFONIA. Forma de radiocomunicacion destinada principalmente
al intercambio vocal de informacion.

REGION DE INFORMACION DE VUELO. Espacio aéreo de dimensiones
definidas, dentro def cual se facilitan los servicios de informacidn de vuelo y
de alerta.

RODAJE. Movimiento autopropulsade de una aeronave sobre la superficie
de un aerddromo, excluides el despegue y el aterrizaje.

RODAJE AEREO. Movimiento de un helicdptero o VTOL por encima de /a
superficie de un aerddrome, normalmente con efecto de suelo y a una
velocidad respecto al suelo normalmente inferior @ 37kmy/h (20kts. ).

La altura real puede variar, y algunos helicdpteros habrdn de efectuar el
rodaje aéreo por encima de los ocho (8) metros (25R) sobre el nivel del
suelo a fin de reducir la turbulencia debida al efecto suelo y dejar espacio
libre para las cargas por eslinga.

RUMBO DE LA AERONAVE, La direccidn en que apunta el efe longitudinal
de una aeronave, expresada generalmente en grados respecto al norte
(geogréfico, magnético, de /a brdjula o de la cuadricula).

RUTA ATS. Ruta especificada que se ha designado para canalizar /a
corriente del transito segun sea necesario para proporcionar servicio de
transito aéreo.

La expresion “ruta ATS" se aplica segun el caso; a aerovias, rutas con
asesoramiento, rutas con o sin control, rutas de llegada o salida etc.

La ruta ATS se define por medio de especificaciones de rutas que incluyen
un designade, de ruta ATS, la derrota hasta o desde puntos significativos
(punto de recorrido) la distancia entre puntos significativos, los requisitos de
notificacién y segun lo determinado por la autoridad ATS competente, la
altitud segura minima.

RUTA CON SERVICIO DE ASESORAMIENTO. Ruta designada a lo largo
de la cual se proporciona servido de asesoramiento de transito aéreo.

SERVICIO DE ALERTA. Servicio suministrado para notificar a los
organismos pertinentes respecto a aeronaves que necesitan ayuda de
budsqueda y salvamento, y auxiliar a dichos organismos segun convenga.

SERVICIO DE ASESORAMIENTO DE TRANSITO AEREO. Servicio que
se suministra en el espacio aéreo con asesoramiento para que, dentro de lo
posible, se mantenga la debida separacidn entre las aeronaves que operan
segun planes de vuelo IFR,

SERVICIO DE CONTROL DE AERODROMO. Servicio de control de
transito aéreo para el transito de aerodromo.

SERVICIO DE CONTROL DE APROXIMACION. Servicio de control de
trdnsito aéreo para la llegada y salida de vuelos controlados.

SERVICIO DE CONTROL DE AREA. Servicio de control de trdnsito aéreo
para los vuelos controlados en las dreas de control.

SERVICIO DE CONTROL DE TRANSITO AEREO. Servicio suministrado
con el fin da:

a) Prevenir colisiones:
1) Entre aeronaves; y
2) En el drea de maniobras, entre aeronaves y obstdculos; y
b) Acelerar y mantener ordenadamente el movimiento de transito aéreo.

SERVICIO DE INFORMACION DE VUELO. Servicio cuya finalidad es
aconsejar y facilitar informacion Util para la realizacion segura y eficaz de los
vuelos.

SERVICIO DE TRANSITO AEREOQ. Expresidn genérica que se aplica,
segun el caso, a los servidos de informacidn de vuelo, alerta, asesoramiento
de transito aéreo, control de transito aéreo (servicios de control de drea,
control de aproximacion o control de aerddromo).

SISTEMA DE AERONAVE PILOTADA A DISTANCIA (RPAS). Aeronave
pilotada a distancia, su estacion o sus estaciones coriexas de pilotaje a
distancia, los enlaces requeridos de mando y control, y cualquier otro _
compenente segun lo especificado en el diserio de tipo.

SISTEMA ANTICOLISION DE A BORDO (ACAS). Sistema de aeronave
basado en sefiales de transpondedor del radar secundario de vigilancia
(SSR) que funciona independientemente del equipo instalado en tierra para
proporcionar aviso al piloto sobre posibles confiictos entre aeronaves
dotadas de transpondedores SSR.

SUSTANCIAS PSICOACTIVAS. El alcohol, los opidceos, los canabinoides,
los sedativos e hipndticos, la cocaina, otros psicoestimulantes, los
alucindgenos y los disolventes voldtiles, con exclusion del tabaco y la
cafeina.

TECHO DE NUBES. Altura a que, sobre /a tierra o el agua, se encuentra la
base de la capa inferior de nubes por debajo de 6000m (20000f) y que
cubre mds de la mitad del cielo.

TORRE DE CONTROL DE AERODROMO. Dependencia establecida para
facilitar servicio de control de transito aéreo al trénsito de aerddromo.

TRANSITO AEREO. Todas /as aeronaves que se hallan en vuelo, y las que
drculan por el drea de maniobras de un aerddromo.

TRANSITO DE AERODROMO. Todo el transito que tiene lugar en el drea
de maniobras de un aerddromo, y todas las aeronaves que vuelen en las
inmediaciones del mismo.

Nota: Se considera gque una aeronave esta en las inmediaciones de un
aerddromo cuando esta dentro de un circuito de transito de aerddromo, o
bien entrando o saliendo del mismo.

USO PROBLEMATICO DE CIERTAS SUSTANCIAS. £/ uso de una o mds
sustancias psicoactivas por el personal aerondutico de manera que:

a) Constituya un riesgo directo para quien las usa o ponga en peligro las
vidas, la salud o el bienestar de otros; o

b) Provogue o empeore un problema o desorden de cardcter ocupacional,
social, mental o fisica.

VFR. Simbolo utilizado para designar las reglas de vuelo visual.

VIGILANCIA DEPENDIENTE AUTOMATICA (ADS). Técnica de.
vigilancia que permite a las aeronaves proporcionar automaticamente,
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mediante enlace de datos, aquellos datos extraidos de sus sistemas de
navegacion y determinacion de la posicidn instalados a bordo, lo que incluye
la identificacion de la aeronave, su posicidn en cuatro dimensiones y otros
datos adicionales, de ser apropiado.

VISIBILIDAD. En sentido aerondutico se entiende por visibilidad el valor
mds elevado entre los siguientes:

a) La distancia mdxima a la que pueda verse y reconocerse un objeto de
color negro de dimensiones convenientes, situado cerca del suelo, al ser
observado ante un fondo brillante;

b) La distancia mdxima a la que puedan verse e identificarse las luces de
aproximadamente mil candelas ante un fondo no iluminado.

VISIBILIDAD EN TIERRA Visibilidad en un aerddromo, indicada por un
observador competente.,

VISIBILIDAD EN VUELO. Visibilidad hacia adelante desde el puesto de
pilotaje de una aeronave en vuelo.

VMC. Simbolo utilizado para designar las condicionas meteoroldgicas de
vuelo visual.

VUELO ACROBATICO. Maniobras realizadas intencionadamente con una
aeronave, que implican un cambio brusco de actitud, o una actitud o
variacién de velocidad anormal,

VUELO CONTROLADO. Todo vuelo que estd supeditado a una
autorizacion del control de trénsito aéreo.

VUELO IFR. Vuelo efectuado de acuerdo con las reglas de vuelo por
instrumentos.

VUELO VFR. Vuelo efectuado de acuerdo con las reglas de vuelo visual.

VUELO VFR ESPECIAL. Vuelo VFR al que el control de transito aéreo ha
concedido autorizacion para que se realice dentro de una zona de control en
condiciones meteorologicas inferiores a los VMC.

ZONA DE CONTROL. Espacio aéreo controlado que se extiende hacla
arriba desde la superficie terrestre hasta un limite superior especificado.

ZONA DE TRANSITO DE AERODROMO. Espacio acreo de dimensiones
definidas establecido alrededor de un aerddromo pra la proteccion del
transito del aerddromo.

ZONA PELIGROSA. Espacio aéreo de dimensiones definidas en el cual
pueden desplegarse en determinados momentos actividades peligrosas para
el vuelo de las aeronaves.

ZONA PROHIBIDA. Espacio aéreo de dimensiones definidas sobre e!
territorio o las aguas jurisdiccionales de un Estado, dentro del cual esta
prohibido el vuelo de las aeronaves.

ZONA RESTRINGIDA. Espacio aéreo de dimensiones definidas sobre el
territorio o las aguas jurisdiccionales de un Estado, dentro del cual estd
restringido el vuelo de las aeronaves, de acuerdo con determinadas
condiciones especificadas.

CAPITULO B
APLICACION DEL REGLAMENTO DEL AIRE.

SECCION 281.2. APLICACION TERRITORIAL DEL REGLAMENTO
DEL AIRE

£l Reglamento del Aire se aplica a los aeronaves que ostenten las marcas de
nacionalidad y matricula de la Republica Bolivariana de Venezuela cualquiera
que sea el lugar en que se encuentren, siempre que no se oponga al
reglamento publicado por el Estado que tenga jurisdiccion en el territorio
sobre el cual vuele y de todas las aeronaves extranjeras que operen en
nuestro territorio. Para los vuelos sobre aquellas zonas de alta mar en la
que la Autoridad Aerondutica haya aceptado la responsabilidad de prestar
servicio de lrdnsito aéreo, de conformidad con un acuerdo regional de
navegacion aérea, se entiende que la “Autoridad ATS Competente”
mencionada en esta Regulacion es la autoridad correspondiente designada
por la Autoridad Aerondutica.

SECCION 281.3 CUMPLIMIENTO DEL REGLAMENTO DEL AIRE.

La operacion de aeronaves, tanto en vuelo como en el drea de movimiento
de los aerddromos y aeropuertos, se debe ajustar a las reglas generales y,
ademas, durante el vuelo:

a) A las reglas de vuelo visual; y
b) A las reglas de vuelo por instrumentos.

SECCION 281.4 RESPONSABILIDAD RESPECTO AL CUMPLIMIENTO
DEL REGLAMENTO DEL AIRE.

a) Responsabilidad del Piloto al mando de la aeronave: El piloto al mando
de la aeronave, manipule o no los mandos, es el responsable de que /a
operacion de ésta se realice de acuerdo con el Reglamento del aire,
pero podrd dejar de seguirle en circunstanclas que hagan tal
incumplimiento absolutamente necesario por razones de sequridad.

b) Medidas previas al vuelo: Antes de iniciar un vuelo, el piloto al mando
de la aeronave se debe famillarizar con toda la publicacion de
informacion aerondutica disponible apropiada al vuelo proyectado. Las
medidas previas para aquellos vuelos que no se limiten a las
intermediaciones de un aerddromo o aeropuerto, y para todos los
vuelos IFR, comprenden el estudio minucioso de los informes y
prondsticos meteoroldgicos de actualidad de que se disponga, calculo
de combustible necesario, NOTAM y preparacion del plan a seguir en
caso de no poder completarse el vuelo proyectado.

SECCION 281.5 AUTORIDAD DEL PILOTO AL MANDO DE LA
AERONAVE.

El piloto al mando de la aeronave tiene autoridad decisiva en todo lo
reladionado con ella, mientras esté al mando de la misma.

SECCION 281.6 USO PROBLEMATICO DE SUSTANCIAS
PSICOACTIVAS.

El personal cuyas funciones sean criticas desde el punto de vista de la
seguridad de /a aviacidn (empleados que ejerzan funciones delicadas desde
e/ punto de vista de /a seguridad) no pueden desempenar dichas funciones
mientras estén bajo la influencia de sustancias psicoactivas que perjudiquen
la actuacidn humana. Las personas en cuestion se deben abstener de todo
tipo de uso problematico de ciertas sustancias.

CAPITULOC
REGLAS GENERALES
PROTECCION DE PERSONAS Y PROPIEDAD

SECCION 281.7 OPERACION NEGLIGENTE O TEMERARIA DE
AERONAVES.

Ningun piloto debe conducir una aeronave de manera negligente o
temeraria, de forma tal que pueda poner en peligro vidas y propiedades
ajenas.

SECCION 281.8 ALTURAS MINIMAS.

Excepto cuando sea necesario para despegar o aterrizar o cuando se tenga
permiso de la Autoridad Aerondutica, las aeronaves no deben volar sobre
aglomeraciones de edificios, en ciudades, pueblos, o lugares habitados o
sobre una reunidn de personas al aire libre, @ menos que se vuele a una
altura que permita en un caso de emergencia, efectuar un aterrizaje sin
peligro excesivo para las personas o la propiedad que se encuentren en 1a
superficie, (RAV 91, seccion 91.22).

SECCION 281.9 NIVELES DE CRUCERO.

Los niveles de crucero a que ha de efectuarse un vuelo o parte de ese vuelo
se refieren a:

a) Niveles de vuelo, para los vuelos que se efectuen a un nivel igual o
superior al nivel de vuelo mds bajo utilizable, cuando corresponda, para
los vuelos que se efectuen por encima de la altitud de transicion.

b) Altitudes, para los vuelos que se efectuen por debajo del nivel de vuelo
mds bajo utilizable o, cuando corresponda para los vuelos que se
efectien a la altitud de transicion o por debajo de ella.

SECCION 281.10 LANZAMIENTO DE OBJETOS O ROCIADO.

No se debe hacer ningun lanzamiento de objeto, ni rociado alguno desde
una aeronave en vuelo, salvo bajo las condiciones prescritas por Ia

Autoridad Aerondutica y segun lo indique /a informacion, asesoramiento y
autorizacion pertinente, asi como, la informacion, asesoramiento o
autorizacion pertinente, de la dependencia correspondiente de los Servicios
de Transito Aéreo.

SECCION 281.11 REMOLQUE.

Ninguna aeronave debe remolcar a otra ni a otro objeto, a no ser de
acuerdo con los requisitos prescritos por la Autoridad Aerondutica y segun lo
indigue la informacion, asesoramiento o autorizacion de la dependencia
correspondiente de los servicios de trénsito aéreo.

SECCION 281.12 DESCENSOS EN PARACAIDAS,

Salvo en casos de emergendia, no se deben hacer descensos en paracaidas
mads que en las condiciones prescritas por la Autoridad Aerondutica y segun
lo Indique la informacidn, asesoramiento o autorizacion de la dependencia
correspondiente de los servicios de transito aéreo.
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SECCION 281,13 VUELO ACROBATICO.

Ninguna aeronave debe realizar vuelos acrobdlicos excepto en las
condiciones prescritas por /a8 Autoridad Aerondutica y segun lo indique Ia
informacion, asesoramiento o autorizacion pertinentes de la dependencia
correspondiente de los servicios de transito aéreo.

SECCION 281.14 VUELOS EN FORMACION Y AERONAVE
PILOTEADA A DISTANCIA, GLOBOS LIBRES NO TRIPULADOS

a) Las aeronaves cviles, no deben volar en formacidn excepto con las
condiciones prescritas por la Autoridad Aerondutica. Estas condiciones
incluiran lo siguientes:

1) La formacion opera como una Unica aeronave por lo que respecta a
la navegacion y la notificacion de posicion.

2) La separacion entre las aeronaves que participan en el vuelo serd
responsabilidad del Jefe de Vuelo y de los Pilotos al Mando de las

demds aeronaves participantes e incluird periodos de transicion
cuando las aeronaves estén maniobrando para alcanzar su propia -
separacion dentro de /a formacion y durante las maniobras para
Iniciar y romper dicha formacion

3) Cada aeronave se mantendrd a una distancia de no mds de 1 km,
(0.5 NM) lateralmente y longitudinalmente y a 30 m (100 pies)
verticalmente con respecto a la aeronave jefe.

b) Las aeronaves pilotadas a distancia deben utilizarse de modo que se
reduzca al minimo el peligro para las personas, bienes u otras
aeronaves, y de conformidad con las condiciones establecidas en el
Apéndice J.

¢) Los globos libres no tripulados deben utilizarse de modo que se reduzca
al minimo el peligro a. las personas, bienes u otras aeronaves, y de
conformidad con las condiciones establecidas en el Apéndice J, en
concordancia con la RAV 101.

SECCION 281.15 ZONAS PROHIBIDAS, RESTRINGIDAS Y
PELIGROSAS.

Ninguna aeronave debe volar en una zona prohibida o restringida, cuyos
detalles se hayan publicado debidamente, a noe ser que se ajuste a las
condiciones de las restricciones o que tenga permiso de la Autoridad
Aerondutica.

SECCION 281.16 PREVENCION DE COLISIONES.

Ninguna de estas reglas eximird al piloto al mando de una aeronave de la
responsabilidad de proceder en la forma mds eficaz para evitar una colision,
lo que incluye llevar a cabo las maniobras anticolision necesarias basandose
en los avisos de resolucion proporcionados por el equipos ACAS.

SECCION 281,17 PROXIMIDAD.

Ningdn Pilote al mando debe conducir una aeronave tan cerca de otra, de
modo que pueda ocasionar peligro de colision.

SECCION 281.18 DERECHO DE PASO.

La aeronave que tenga el derecho de paso mantendrd su rumbo y
velocidad. La aeronave que por las reglas siguientes esté obligada a
mantenerse fuera de la trayectoria de otra, evitard pasar por encima, por
debajo o por delante de ella, a menos que, lo haga a suficiente distancia y
que tenga en cuenta el efecto de la estela turbulenta de la aeronave.

SECCION 281.19 APROXIMACION DE FRENTE.

Cuando dos (2) aeronaves se aproximen de frente, o casi de frente, y haya
peligro de colisidn, ambas aeronaves alterardn su rumbo hacia Ia derecha.

SECCION 281.20 CONVERGENCIA.

Cuando dos (2) aeronaves converjan a un nivel aproximadamente _.fyqaf, /a
que tenga a la otra a su derechs, cederd el paso, con las siguientes
excepciones:

a) Los aerodinos propulsados mecanicamente cederdn el paso a los
dirigibles, planeadores y globos.

b) Los dirigibles cederdn el paso a los planeadores y globos.
¢) Los planeadores cederdn el paso a los globos.

d) Las aeronaves propulsadas mecanicamente cederdn el paso a las que
vayan remolcando a otras o a algun objeto.

SECCION 281.21 ALCANCE.

Se denomina aeronave que alcanza, la que se aproxima a otra por detrds,
siguiendo una linea que forme un dngulo menor de setenta grados (70°)
con el plano de simetria de la que va delante, es decir, que estd en ta/

posicion con respecto a la otra aeronave que, de noche, no podria ver
ninguna de sus luces de navegacion a la izquierda (babor) o a la derecha
(estribor), Teda aeronave que sea alcanzada por otra, tiene el derecho de
paso, y la aeronave que la alcance ya sea ascendiendo, descendiendo o en
wuelo horzontal, se debe mantener fuera de la trayectoria de la primera,
cambiando su rumbo hada la derecha. Ningun cambio subsiguiente en la

posicion relativa de ambas aeronaves, eximird de esta obligacion a la
aeronave que esté alcanzando a I3 otra, hasta que /a haya pasado y dejado
atrds por completo.

SECCION 281.22 ATERRIZAUE.

Las aeronaves en vuelo, y también las que estén operando en tierra o agua,
deben ceder el paso a las aeronaves que estén aterrizando o en las fases
finales de una aproximacion para aternizar, cuando dos (2) o mas aerodinas
se aproximen a un aerddromo o aeropuerto para, aterrizar, el que esté a
mayor nivel cederd el paso a los que estén mds bajos, pero estos Ultimos no
se valdran de esta regla ni para cruzar por delante de otro que esté en las
finales, de una aproximacidn, para aterrizar ni para alcanzar. No obstante,
los aerodinos propulsados mecdnicamente deben ceder el paso a los
planeadores.

‘SEC'CIéﬂ 281.23 ATERRIZAJE DE EMERGENCIA.

Toda aeronave que se dé cuenta, que olra se ve obligada a aterrizar, le
debe ceder el paso.

SECCION 281.24 DESPEGUE.

Toda aeronave en rodaje en el drea de maniobras de un aerddromo o
aeropuerto debe ceder el paso a las aeronaves que estén despegando o por
despegar.

SECCION 281.25 MOVIMIENTO DE LAS AERONAVES EN LA
SUPERFICIE.

En el caso de que exista peligro de colision entre dos (2) aeronaves en
rodaje en el érea de movimiento de un aerédromo o aeropuerto se aplicard
lo siguiente:

a) Cuando dos (2) aeronaves se aproximen de frente, o casi de frente,
ambas se detendran o de ser posible, alterardn su rumbo hacia la
derecha para mantenerse a suficiente distancia.

b) Cuando dos (2) aeronaves se encuentren en un rumbo, convergente, la
que tenga a /a otra a su derecha cederd el paso.

¢) Toda aeronave que sea alcanzada por otra, tendrd el derecho de paso y
la aeronave que la alcance se mantendrd a suficiente distancia de /a
trayectoria de la otra aeronave y cuando una aeronave esté en rodaje
en el drea de maniobras, se detendrd y se mantendrd a la espera en
todos los puntos de espera de la pista, en todas las barras de parada
Hluminadas y podrd proseguir cuando se apaguen las luces a menos que
la Torre de Control de aerddromo le autorice de otro modo.

SECCION 281.26 LUCES QUE DEBEN OSTENTAR LAS AERONAVES.

a) Entre la puesta y la salida del sol, o durante cualquier otro periodo que
pueda prescribir la Autoridad Aerondutica, todas las aeronaves en vuelo
ostentaran:

1) Luces anticolision cuyo objeto es llamar la atencion hacia la
aeronave.

2) Luces de navegacion, cuyo objeto es indicar la trayectoria relativa
de la aeronave a los observadores y no se deben ostentar otras
luces, si éstas pueden confundirse con las luces antes
mencionadas.

b) Todas las aeronaves en vuelo, dotadas de las luces anticolision
preseritas en la seccion anterior, deben llevar encendidas dichas luces
en todo periodo de tiempo.

¢) Entre la puesta y la salida del sol, o durante cualquier otro periodo que
pueda prescribir la Autoridad Aerondutica, todas las aeronaves que se
encuentren u operen en el drea de movimiento de un aerddromo o
aeropuerto deben:
1) Ostentar luces de navegacion cuyo objeto es indicar la trayectoria
relativa de la aeronave a los observadores y no ostentar otras luces
si éstas pueden confundirse con las luces antes mencionadas.

2) Todas las aeronaves, a no ser que estén paradas y debidamente
iluminadas por otro medio, en el drea de movimiento de un
aerédromo o aeropuerto deben ostentar luces con el fin de indicar
las extremidades de su estructura.

3) Todas las aeronaves que operen en el drea de movimiento de un
aerddromo o aeropuerto ostentaran luces destinadas a destacar suU

presencia; y
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4) Todas las aeronaves que se encuentren en el drea de movimiento
de un aerddromo o aeropuerto y cuyos molores estén en
funcionamiento, deben ostentar luces que indiquen este hecho; asi
mismo deben mantener encendldas las luces anticolision todo el
tiempo.

d) Se permite a los pilotos apagar o reducir la intensidad de cualquier luz
de destellos de a bordo si es seguro o probable que:

1) Afecten adversamente el desemperio satisfactorio de sus funciones.

2) Expongan a un observador externo a un deslumbramiento
perjudicial,

SECCION 281.27 VUELO SIMULADO POR INSTRUMENTOS.

No se debe volar ninguna aeronave en condiciones simuladas de vuelo por
instrumentos, a menos que:

a) La aeronave esté provista de doble mando en completo funcionamiento.

b) Un piloto calificado ocupe un puesto de mando para actuar como piloto
de seguridad, respecto a la persona que vuele por instrumentos en
condiciones simuladas. El piloto de seguridad debe tener suficiente
visibilidad, tanto hacia delante, como hacia los costados de la aeronave,
0 un observador competente que esté en comunicacion con el piloto de
seguridad ocupard un puesto en la aeronave desde el cual su campo
visual este complemente adecuadamente igual al del piloto de
sequridad.

SECCION 281.28 OPERACIONES EN AERODROMO, SOBRE EL
MISMO Y SUS CERCANIAS.

Las aeronaves que operen en un aerddromo o aeropuerto o en Sus
cercanias, tanto si se hallan o no en una zona de transito de aerodroma,
deben:

a) Observar el transito de aerddromo a fin de evitar colisiones.

b) Ajustarse al circuito de transito formado por otras aeronaves en vuelo, .

o lo evitarén.

¢) Hacer todos los virajes hacia la izquierda al aproximarse para aterrizar y
después del despegue, @ menos que la dependencia ATS competente
autorice v ordene lo contrario.

d) Aterrizar o despegar en la pista seleccionada, en contra de /a direccidn
del viento, @ menos que por motives de seguridad, configuracion de
pista o por consideraciones de transito aéreo se determine que es
preferible hacerlo en otra direccion.

SECCION 281.29 OPERACIONES ACUATICAS.

Cuando se aproximen dos aeronaves o una aeronave y una embarcacion, y
exista peligro de colision, las aeronaves procederdn teniendo muy en cuenta
las dircunstancias y condiciones del caso, inclusive las limitaciones propias
de cada una de ellas.

a) Convergencia.

Cuando una aeronave tenga a su derecha otra aeronave o embarcacion,
cederd el paso para mantenerse a suficiente distancia.

b) Aproximacion de Frente.

Cuando una aeronave se aproxime de frente o casi de frente a otra, 0 a una
embarcacion, variard su rumbo hacia la derecha para mantenerse a
suficiente distancia.

¢) Alcance.

Toda aeronave o embarcacion que sea alcanzada por otra tiene derecho de
paso, y la que da alcance debe cambiar su rumbo para mantenerse 3
suficiente distancia.

d) Amaraje y Despegue.

Toda aeronave que amare o despegue del agua se debe mantener, en
cuanto sea factible, alejada de todas las embarcaciones y evitar obstruir su
navegacion.

e) Luces que deben ostentar las aeronaves en el agua.
Entre la puesta y la salida del sol, o durante cualquier otro periodo entre I3

puesta y la salida del sol que prescriba la Autoridad Aerondutica, toda”

aeronave que se halle en el agua ostentard las luces prescritas por el
Reglamento Internacional Para la Prevencion de Abordajes en el Mar a
menos que sea imposible, en cuyo caso ostentard luces cuyas caracteristicas
y posicion sean lo mds parecidas posible a las que exige el Reglamento
Internacional. En la RAV 91 APENDICE F, figuran las especificaciones
correspondientes a /as luces que deben ostentar los aviones en el agua.

SECCION 281,30 PLANES DE VUELO.

a) La inforiacion referente al vuelo proyectado o a parte del mismo, debe
ser suministrada a las dependencias de los Servicios de Transito Aéreo,

en forma de plan de vuelo en el formato entregado por esa misma
dependencia. En esta regulacion, se describen los formatos de Plan de
Vuelo.

1) Presentacion del plan de vuelo.

{) Cualquier vuelo o parte de/ mismo al que tenga que prestarse
Servicio de Control de Transito Aéreo.

/i) Todo vuelo IFR, VFR, o IFR y VFR.

iif) Cualguier vuelo dentro de dreas designadas o a lo largo de
rutas designadas, cuando asi lo requiera la autoridad ATS
competente para facilitar el suministro de servicio de
Informacion de vuelo, de alerta y de busqueda y salvamento.

iv) Cualquier vuelo dentro de dreas designadas o a lo largo de
rutas designadas, cuando asi lo requiera la autoridad ATS
competente para facilitar la coordinacion con las dependencias
militares o con las dependencias de los Servicios de Trdnsito
Aéreo en FEstados adyacentes, a fin de evitar la posible
necesidad de interceptacion para fines de identificacion.

v) Todo vuelo a través de fronteras internacionales.

b) Se debe presentar un plan de vuelo a una oficina de notificacion de los
Servicios de Transito Aéreo o a la dependencia que para el efecto

designe la Autoridad Aerondutica, antes de la salida, por escrito, a
menos que, se hayan efectuado los arreglos necesarios para la
" presentacion de planes de vuelos repetitivos.

¢) Se debe presentar un plan de vuelo para un vuelo, al que haya de
suministrarse servicio de control 0 de asesoramiento de transito aéreo,
por lo menos, sesenta (60) minutos antes de la salida, o si se presenta
durante el vuelo, en un momento en que exista la seguridad de que lo
recibird la dependencia apropiada de los Servicios de Trdnsito Aéreo,
por lo menos, cinco (5) minutos antes de la hora en que se calcule que
la aeronave llegard al punto previsto de entrada a un drea de control o
al punto de cruce con una aerovia o con una ruta con servicio de
asesoramiento.

SECCION 281.31 EXCEPCION.

Se puede exceptuar de la presentacion del plan de vuelo por escrito en los
siguientes casos:

a) Los vuelos de aeronaves militares en misiones especiales de ayuda
humanitaria o con fines de Defensa Aérea.

b) Los vuelos de aeronaves en misiones de Busqueda y Salvamento.
¢) Los wwelos expresamente autorizados por la Autoridad ATS competente.

SECCION 281.32 CONTENIDO DEL PLAN DE VUELO.

El plan de vuelo debe contener informacidn respecto a los conceptos
siguientes que la Autoridad ATS competente considere pertinentes:

a) Identificacion de aeronave.

b) Reglas de vuelo y tipo de vuelo.

¢) Numero y tipo (s) de aeronave (s) y categorias de estela de turbulencia.
d) Equipo.

e) Aerddromo o Aeropuerto de salida: En los planes de vuelo presentados

durante el vuelo, la informacidn suministrada respecto a este concepto,
debe ser una indicacion del lugar de donde puede obtenerse, en caso

necesario la informacion suplementaria relativa al vuelo.

f) Hora prevista fuera de calzos: En los planes de vuelo presentados
durante el vuelo, la informacion que se ha de suministrar respecto a
este concepto, debe ser la hora sobre el primer punto de /a ruta a que
se refiere el plan de vuelo.

g) Velocidad (es) de crucero.

h) Nivel (es) de crucero.

i) Ruta que ha de seguirse.

J) Aerddromo o aeropuerto de destino y duracion total prevista. (Ver
Observacion)

k) Aerddromo o aeropuerto (s) de alternativa.

1) Autonomia.

m) Ndmero total de personas a bordo.

n) Equipo de emergencia y de supervivenda.

o) Otros datos.

El término "serddromo” al cual se hace referencia en este pardgrafo estd
djustado a especificaciones contempladas en la RAV 14, Capitulo B,
"Operaciones en aerddromos o aeropuertos certificados”. seccion 14.6,
literal a).
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SECCION 281.33 MODO DE COMPLETAR EL PLAN DE VUELO.

Cualquiera que sea el objeto para el cual se presente, el plan de vuelo debe
contener la informacion que corresponda sobre los conceptos pertinentes
hasta aerddromo o aeropuertos de alternativa inclusive, respecto a toda Ia
ruta o parte de /a misma para /a cual se haya presentado el plan de vuelo,
debe contener ademds, la informacion que corresponda sobre todos los
demds conceptos cuando esté prescrito por la autoridad ATS competente, o
cuando 1a persona que presente el plan de vuelo lo considere necesario.

SECCION 281.34 CAMBIOS EN EL PLAN DE VUELO.

A reserva de lo dispuesto en la presente regulacidn, todos los cambios de
un plan de vuelo presentado para un vuelo IFR o para un vuelo VFR que se

realice como vuelo controlado, se deben notificar lo antes posible a la
dependencia correspondiente de los servicios de trdnsito aéreo, para otros -
vuelos VFR, los cambios importantes del plan de vuelo se deben notificar o

aqres posible a la dependencia correspondiente de los servidos de transito
aereo.

SECCION 281.35. EXPIRACION DEL PLAN DE VUELO.

a) A menos que la autoridad ATS competente prescriba otra cosa, se debe
dar aviso de llegada, personalmente, por radio o por enlace de datos,
{an pronto como sea posible, después del aterrizaje a la dependencia
ATS del aerddromo o aeropuerto de llegada, después de todo vuelo
respecto al cual se haya presentado un plan de vuelo que corresponda
la totalidad del vuelo o la parte restante de un vuelo hasta el
aerodromo o aeropuerto de destino.

b) Cuando se haya presentado un plan de vuelo dUnicamente respecto a
una parte del vuelo distinta de la parte restante del vuelo hasta el
punto de destino se cancelard, cuando sea necesario, mediante un
informe apropiado a la pertinente dependencia de los servicios de
trdnsito aéreo.

¢) Cuando no haya dependencia de los Servicios de Transito Aéreo en el
aerodromo o aeropuerto de llegada, el aviso de llegada se dard, a la
dependencia mds cercana del control de transito aéreo, lo antes posible
después de aterrizar, y por los medios mds répidos de que se disponga.

d) Cuando se sepa gue los medios de comunicacion en el aerodromo o
aeropuerto de destino son inadecuados y no se disponga en tierra de
otros medios para el despacho de mensajes de llegada, la aeronave
transmitird inmediatamente antes de aterrizar, un mensaje similar al de
un informe de llegada.

e) Los informes de llegada deben contener los siguientes elementos de
informacion.

1) Identificacion de la aeronave.
2) Aerddromo o aeropuerto de salida.

3) Aerddromo de llegada (solamente si el aterrizaje no se efectud en
el aerddromo de destino).

4) Aerddromo o aeropuerto de destino.
5) Hora de llegada.

Siempre es requerido el aviso de llegada, el incumplimiento de esta
disposicidn dard lugar a una seria perturbacion de los Servicios de Transito
Aéreo y originard gastos al tener que llevar a cabo operaciones innecesarias
de busqueda y salvamento.

SECCION 281.36 SENALES.

a) Al observar o recibir cualesquiera de las sefiales indicadas en el
Apéndice 1, el Piloto al Mando de la aeronave debe obrar de
conformidad con /a interpretacidn que dicha sefial se da en dicho
apéndice.

b) Las senales del Apéndice 1, cuando se utilicen, tendrdn el significado
que en €l se indica. Se deben utilizar solamente para los fines indicados
y no se debe usar ninguna otra sefial que pueda confundirse con ellas.

¢) Un senalero es responsable de proporcionar a las aeronaves en forma
clara y precisa, senales normalizadas para maniobrar en tierra,
utifizando las sefiales que se indican en el Apéndice 1.

d) Nadie debe guiar una aeronave en tierra a menos que esté
debidamente instruide, cualificado y aprobado por la Autoridad
Aerondutica, para realizar tales funciones.

e) Todo el personal de tierra que participe en la provision de sefiales debe
utilizar, durante las horas diurnas, toletes, palas de tipo raqueta de
tenis o guantes, todos ellos con los colores fluorescentes, por la noche,
o0 en condiciones de mala visibilidad, se utilizaran toletes iluminados y
de manera obligatoria el sefialero usard un chaleco de identificacidn
fluorescente para permitir que Ia tripulacion de vuelo determine que se
trata de la persona responsable de la operacion de maniobra en terra.

SECCION 281.37 HORA.

a) Las dependencias de servicios de trdnsito aéreo de la Republica
Bolivariana de Venezuela, deben emplear el Tiempo Universal
Coordinado (UTC) y lo deben expresar en horas y minutos, y cuando se

requiera en segundos del dia aerondutico de 24 ho as que comienza a
las 19:30 HLV.

b) Se debe verificar la hora con una dependencia ael Servicio de Transito
Aéreo, antes de /a iniciacidn de un vuelo controlado y en cualquier otro
momento del vuelo que sea necesario.

¢) Cuando se utiliza en la aplicacion de comunicaciones por enlace de
datos, la hora debe ser exacta, con una tolerancia de un segundo
respecto al UTC.

SERVICIOS DE CONTROL DE TRANSITO AEREO

SE'CCde 281.38. AUTORIZACIONES DEL CONTROL DE TRANSITO
AEREO.

a) Antes de realizar un vuelo controlado o una parte de un vuelo como
controlado, se debe obtener la autorizacion del Control de Transito
Aéreo. Dicha autorizacion se debe solicitar presentando el plan de vuelo
a una dependencia de control de transito aéreo.

b) Un plan de vuelo puede indluir dnicamente parte de un vuelo, segun
sea necesario para describir la porcidn del mismo o las maniobras que
estén sujetas a control de transito aéreo, una autorizacion puede
afectar sdlo parte del plan de vuelo actualizado, segun se indique en el
limite de autorizacion, o por referencia a maniobras determinadas tales
como rodaje, aterrizaje o despegue.

¢) S/ una autorizacion expedida por el Control de Trdnsito Aéreo no es
satisfactoria para un Piloto al Mando de una aeronave, éste puede
solicitar su enmienda y, si es factible, se expedird una autorizacion
enmendada.

d) Siempre que el Piloto al Mando de una aeronave haya solicitade una
autorizacion que implique prioridad, se debe someter a la dependencia
correspondiente del control de transito aéreo, si asi' lo solicita, un
Informe explicando /a necesidad de dicha prioridad.

€) Posible renovacion en vuelo de la Autorizacion: 5/ antes de /a salida se
prevé que dependiendo de la autonomia de combustible y a reserva de
la renovacion en vuelo de la autorizacion, en algun punto de la ruta
pudiera tomarse la decision de dirigirse a otro aerddromo o aeropuerto
de destino, se deberd notificar de ello a las dependencias de control de
trdnsito aéreo pertinentes mediante la inclusion en el plan de vuelo de
la informacidn relativa a la ruta revisada (si se conoce y al nuevo
aerddromo o aeropuerto de destino).

El proposito de esta disposicion es facilitar la renovacion de la
autorizacion para volar a un nuevo aerddromo o aeropuerto de destino
situado normalmente mas alld del que figura en el plan de vuelo.

f) Toda aeronave que opere en un aerddromo controlado no debe
efectuar rodaje en el drea de maniobras sin autorizacion de la torre de
contral del aerdaromo y debe cumplir las instrucciones que le dé dicha
dependencia, debe solicitarla presentando el plan de wvuelo a una
dependencia de control de transito aéreo.

SECCION 281.39. OBSERVANCIA DEL PLAN DE VUELO.

a) Toda aeronave se debe ajustarse al plan de vuelo actualizado o a la
parte aplicable de un plan de wuelo actualizado presentada para un
wuelo controlado, @ menos que haya solicitado un cambio y conseguido
autorizacion de la dependencia apropiada de Control de Trénsito Aéreo,
0 que se presente una situacion de emergencia que exija tomar
medidas inmediatas por parte del Piloto al Mando de la aeronave, en
cuyo caso, tan pronto como lo permitan las circunstancias, después de
aplicadas dichas medidas, se informard a /I3 dependencia
correspondiente de los servicios de trdnsito aéreo de las medidas
tomadas y del hecho que dichas medidas se debieron a una situacion
de emergencia.

b) A menos que la dependencia ATS competente autorice o que /a
dependencia de control de lransito aéreo competente autorice o
disponga otra casa, los vuelos controlados en la medida de lo posible:

1) Cuando se efectien en una ruta ATS establecida, deben operar a lo
largo del eje definido de esa ruta; o

2) Cuando se efectuen en otra ruta, deben operar directamente entre
las Instalaciones de navegacion y los puntos que definen esa ruta,
as/ como, entre las instalaciones de navegacion o los puntos que
definen esa ruta.

¢) Con sujecion al requisito principal que figura en el subpdrrafo b)
anterior, una aeronave que opere & lo largo de un tramo de una ruta
ATS definido por referencia a radiofaros omnidireccionales VHF,
cambiard, para su guia de navegacion primaria, de la instalacion por
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a)

e

detrds de la aeronave la que se encuentre por delante de la misma, y
este cambio se efectuard en el punto de cambio o tan cerca de éste
como sea posible desde el punto de vista operacional si dicho punto de
cambio se ha establecido. Las divergendias respecto a lo dispuesto en el
subparrafo b) se deben notificar a la dependencia competente del
Servicio de Transito Aéreo.

En el caso de que un vuelo controlado se desvie inadvertidamente de
su plan de vuelo actualizado, se hard lo siguiente:

1) Desviacidn respecto a la derrota: si [a aeronave se desvia de la
derrota, el Piloto al Mando tomard medidas inmediatamente para
rectificar su rumbo con objeto de volver a la derrota lo antes
posible.

2) Variacion de la velocidad aerodindmica verdadera: si el
promedio de velocidad verdadera aerodindmica al nivel de crucero
entre puntos de notificacion varia, o se espera que varie, en un
cinco por ciento (5%),) en mds o en menos respecto a la consignada
en el plan de vuelo, se notificard a la dependencia correspondiente
de los Servicios de Transito Aéreo.

3) Cambio de la hora prevista: si la hora prevista de llegada al
proximo punto de notificacion aplicable, al limite de region de
informacion de wuelo , al aerddromo o aeropuerto de destino, ef
que esté antes, resulta errdnea en mds de tres (3) minutos con
respecto a la notificada a los Servicios de Transito Aéreo, o con
relacidn a otro periodo de tiempo que haya prescrito la autoridad
ATS competente o que se base en acuerdos regionales de
navegacion aerea, la nueva hora prevista, revisada, se notificard lo
antes posible a la dependencia ATS correspondiente.

Las solicitudes relativas a cambios en el plan de vuelo deben contener
la informacidn que se indica a continuacion:

1) Cambios de nivel de crucero: Identificacion de Ila aeronave;
nuevo nivel de crucero solicitado y velocidad de crucero a este

nivel; horas previstas revisadas (cuande proceda) sobre los limites

de las regiones de informacidn de vuelo subsiguientes.
2) Cambio de ruta:

i) Sin modificacién de punto de destino: identificacion de la
aeronave; reglas de vuelo; descripcion de la nueva ruta de
vuelo, incluso los datos relacionados con el plan de vuefo
empezando con la posicion desde la cual se inicia el cambio de
ruta solicitado; horas previstas revisadas; cualquier otra
informacion pertinente.

/i) Con modificacion del punto de destino: identificacion de
la aeronave; reglas de vuelo, descripcion de la ruta de vuelo
revisada hasta, el nuevo aerddromo de destino, incluso los
datos relacionados con el plan de vuelo empezando con [a
posicion desde la cual se inicia el cambio de ruta solicitado;
horas previstas revisadas; aerddromo(s) de alternativa;
cualquier otra informacion pertinente.

Deterioro de las condiciones meteoroldgicas hasta quedar por debajo
de VMC. Cuando sea evidente que no serd factible el vuelo en
condiciones VMC, de conformidad con su plan de vuelo actualizado, e/
vuelo VFR que se realice como controlade debe:

1) Solicitar una autorizacion enmendada que le permita continuar en
VMC hasta el punto de destino o hasta un aerddromo o aeropuerto
de alternativa, o salir del espacio aéreo dentro del cual se necesita
una autorizacicn ATC.

2) Si no puede obtener una autorizacidn de conformidad con el punto
a) anterior, continuar el vuelo VMC y notificar a la dependencia ATC
correspondiente las medidas que toma, ya sea salir del espacio
aéreo de que se trate, o aterrizar en el aerddromo o aeropuerto
aproplado mds proximo.

3) Si vuela dentro de una zona de control, solicitar autorizacion para
continuar como vuelo VFR especial en los cuales sea permitido.

4) Solicitar autorizacidn para volar de acuerdo con las reglas de vuelo
por instrumentos.

SECCION 281.40 INFORMES DE POSICION.

a)

b)

A menos que sea eximido por la autoridad ATS competente, un vuelo
controlado debe notificar a esa dependencia, tan pronto como sea
posible, la hora y nivel @ que se pasa cada uno de los puntos de
notificacion obligatoria designados, asi como cualguier otro dato que
sea necesario. Andlogamente, los informes de posicion deben enviarse
en relacion con puntos de notificacion adicionales, cuando lo soliciten
las dependencias ATS correspondientes. A falta de puntos de
notificacion designados, los informes de posicion se deben presentar a
intervalos que fije la autoridad ATS competente especificados por la
dependencia correspondiente de los servicios de trdnsito aéreo.

Los vuelos controlados que notifiguen su posicion a la dependencia ATS
mediante comunicaciones por enlace de datos, deben proporcionar
informes de posicion vocales unicamente cuando asi se solicite.

SECCION 281.41 TERMINACION DEL CONTROL

Salvo cuande aterricen en un aerddromo controlado, los vuelos controlados
rag pronto como dejen de estar sujetos al servicio de control de transito
aereo, deben notificar este hecho a la dependencia ATC correspondiente.

SECCION 281.42 COMUNICACIONES.

a)

b

7}

a)

e)

Todas las aeronaves que operen en la FIR Maiquetia, y toda que opere
como vuelo controlado debe mantener comunicaciones aeroterrestres
vocales constantes por el canal apropiado de la dependencia
correspondiente de control de trdnsito aéreo y cuando sea necesario
establecerd comunicaciones en ambos sentidos con la misma, con
excepcion de lo que pudiera prescribir la autoridad aerondutica en lo
que respecta a las aeronaves que forman parte del transito de
aerodromo de un aerddromao controlado.

Falla de comunicaciones. Si la falla de las comunicaciones impide
cumplir con lo dispuesto en el parrafo a), la aeronave debe observar los
procedimientos de falla de comunicaciones orales de la RAV 265
Capitulo D Seccion 265.31 pdrrafo g, y aquellos procedimientos
siguientes que sean apropiados.

La aeronave debe intentar comunicarse con la dependencia de control
de trdnsito aéreo pertinente utilizando todos los demds medios -
disponibles, ademds cuando la aeronave forme parte del trénsito de
aerddromo en un aerddromo controlado, se debe mantener vigilante
para atender a las instrucciones que puedan darse por medio de
senales visuales,

Falla de comunicaciones operando en condiciones meteoroldgicas de
vuelo visual,

1) Debe proseguir su vuelo en condiciones meteoroldgicas de vuelo
visual, aterrizar en el aerddromo apropiado, mds cercano y debe
notificar su llegada por el medio mds rdpide a la dependencia
apropiada de control del transito aéreo.

2) Completara un vuelo IFR conforme a lo establecido en (d), si lo
considera conveniente.

Falla de comunicaciones operande en condiciones meteoroldgicas de
vuelo por instrumentos. Si el piloto de un vuelo IFR considera que no es
conveniente terminar el vuelo de acuerdo con lo prescrito en el parrafo
c), la aeronave:

1) En el espacio aéreo en el que no se utilice radar para el control de
trdnsito aéreo, debe mantener e ultimo nivel y velocidad
asignados, o la altitud minima de vuelo, si ésta es superior, por un
periodo de 20 minutos desde el momento en que la aeronave deje
de notificar su posicion al pasar por un punto de notificacion
obligatoria, y después de ese periodo de 20 minutos debe ajustar el
nivel y velocidad conforme al plan de vuelo presentado.

2) En el espacio aéreo en el que se utilice radar para el control de
trdnsito aéreo, debe mantener el dltimo nivel y velocidad
asignados, o la altitud minima de vuelo, si ésta es superior, por un
periodo de siete minutos desde el momento en que:

i) Se alcance el dltimo nivel asignade o la altitud minima de
vuelo; o

i) Se regule el transpondedor en el codigo 7600; o

iif) La aeronave deje de notificar su posicion al pasar por un punto
de notificacion obligatoria; lo que ocurra mds tarde y a partir
de ese momento debe ajustar el nivel y la velocidad conforme
al plan de vuelo presentado. =

3) Cuando reciba guia vectorial radar o efectue un desplazamiento
indicado por el ATC utilizando la navegacion de drea (RNAV) sin un
limite especificado, debe volver a la ruta del plan de wuelo
actualizado al alcanzar el siguiente punto significative 8 mas tardar,
teniendo en cuenta la altitud minima de vuelo que corresponda;

4) Debe proseguir segun la ruta del plan de vuelo actualizado hasta la
ayuda o el punto de referencia para la navegacion que corresponda
¥ que sirva como Fijo de Aproximacion inicial, con circuito de
espera definido, para la aproximacion al aerddromo o aeropuerto
de destino y, cuando sea necesario para asegurar que se satisfagan
los requisitos sefialados en el parrafo e), la aeronave se mantendrd
en drcuito de espera sobre esta ayuda o este punto de referencia
hasta iniciar el descenso;

5) Debe iniciar descenso desde la ayuda o el punto de referencia para
la navegacion especificada en el parrafo d), a la dltima hora
prevista de aproximacion recibida y de la que se haya acusado
recibo, o lo mds cerca posible de dicha hora; o si no se ha recibido
y acusado recibo de fa hora prevista de aproximacion, debe de
iniciar el descenso a la hora prevista de llegada resultante del plan
de vuelo actualizado o lo mds cerca posible de dicha hora;

6) Debe realizar un procedimiento normal de aproximacion por
instrumentos, especificado para la ayuda o el punto de referencia
de navegacion asignados; y
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7) Debe aternizar, de ser posible, dentro de los 30 minutos siguientes
a la hora prevista de llegada especificada en el numeral 5) o la
hora prevista de aproximacion de que Ultimamente se haya
acusado recibo, lo que resulte mds tarde.

SECCION 281.43 INTERFERENCIA ILICITA.

a) Toda aeronave que esté siendo objeto de actos de interferencia ilicita
debe hacer lo posible por notificar a la dependencia ATS pertinente este
hecho, toda dircunstancia significativa relacionada con el mismo y
cualquier desviacion del plan de vuelo actualizado que las circunstancias
hagan necesaria, a fin de permitir a la dependencia ATS dar prioridad a
la aeronave y reducir al minimo los confiictos de transito que puedan -
surgir con otras aeronaves.

b) Si una aeronave es objeto de interferencia ilicita, el piloto al mando
debe intentar aterrizar lo antes posible en el aerddromo apropiado més
cercano o en un aerodromo asignado para ese propdsito por la
Autoridad Aerondutica, a menos que la situacion a bordo de la aeronave
le dicte otro modo de proceder.

c) Si el piloto al mando de una aeronave no puede proceder hacia un
aerddromo de acuerdo con la regla de literal b), anteriormente
enunciada, debe tratar de continuar el vuelo en la derrota asignada y al
nivel de crucero asignado, por lo menos hasta que pueda comunicarse
con una dependencia ATS o hasta que esté dentro de su cobertura
Radar.

d) Cuando una aeronave objeto de un acto de interferencia ilicita deba
apartarse de la derrota asignada o del nivel de crucero asignado, sin
poder establecer contacto radiotelefonico con el ATS, el Piloto al Mando
debe, de ser posible:

1) Tratar de radiodifundir advertencias en la frecuencia VHF de
urgencia y en otras frecuencias apropiadas, a menos que /a
situacion a bordo de la aeronave le dicte otro modo de proceder.
De ser conveniente y si las circunstancias lo permiten, también
deberia recurrir para ello a otro equipo como, por ejemplo,
transpondedores de a bordo, enlaces de datos, etc.

2) Continuar el wuelo de conformidad con los procedimientos
especiales para las contingencias en wuelo, cuande dichos
procedimientos hayan sido establecidos y promulgados en el Doc.
7030 "Procedimientos suplementarios regionales’.

3) Si no se hubieran establecido procedimientos regionales aplicables
al caso, continuar el vuelo a un nivel gue difiera de los niveles de
crucero utilizados normalmente por los vuelos IFR.

SECCION 281.44 INTERCEPTACION.

En caso de interceptacion de una aeronave civil su Piloto al Mando debe
cumplir con las normas que se establecen en esta seccion, interpretando y
respondiendo a las sefiales visuales en la forma especificada en el Apéndice
1, Seccion Segunda. Como la interceptacion de aeronaves civiles representa ~
en todos los casos un peligro posible, a ésta solamente deberia recurrirse en
ultima instancia y debe ser correctamente empleada y comprendida por las
aeronaves civiles y militares. Si se determina emprender una interceptacion
deberia limitarse a determinar la identidad de la aeronave, a menos que sea
necesario hacerla regresar a su derrota planeada, dirigirla més alld de los
limites del espacio aéreo venezolano, guiaria fuera de la zona prohibida,
restringida o peligrosa o darle instrucciones para que aterrice en un
aerddromo designado.

SECCION 281.45. MEDIDAS QUE HA DE ADOPTAR LA AERONAVE
INTERCEPTADA.

) Una aeronave que sea interceptada por otra aeronave, debe:

1) Seguir inmediatamente las instrucciones dadas por la aeronave
interceptora, interpretando y respondiendo a las sefales visuales
de conformidad con las especificaciones del Apéndice 3.

2) Notificar inmediatamente, si es posible, a la dependencia de los
Servicios de Transito Aéreo apropiada.

3) Tratar inmediatamente de comunicarse por radio con la aeronave
interceptora o con la dependencia de control de interceptacion
apropiada, efectuando una llamada general en la frecuencia de
emergencia de 121,5 MHz indicando la identidad de la aeronave
interceptada y la indole del vuelo y, si no se ha establecido
contacto y es posible, repitiendo esta llamada en la frecuencia de
emergencia de 243 MHz;

4) Siestd equipada con transpondedor (transponder) SSR, seleccionar
Inmediatamente el Codigo 7700, en Modo A, a no ser que reciba
otras instrucciones de la dependencia ATS apropiada.

b) S&i alguna instruccion recibida por radio de cualquier fuente estuviera en
conflicto con las instrucciones dadas por radio por la aeronave
interceptora mediante sefales visuales, la aeronave interceptada debe
requerir aclaracion inmediata mientras continda cumpliendo con las
instrucciones visuales dadas por la aeronave interceptora.

¢) S alguna instruccion recibida por radio de cualquier fuente estuviera en
conflicto con las instrucciones dadas por radio por la aeronave
interceptora, la aeronave interceptada debe requerir aclaracion
inmediata mientras continua cumpliendo con las instrucciones dadas
por radio por la aeronave interceptora.

SECCION 281.46 SENALES VISUALES AIRE A AIRE.

Las sefiales visuales que han de utilizar la aeronave interceptora y la
interceptada, son las establecidas en el Apéndice 1, de ésta regulacion. Es
esencial que /a aeronave interceptora y /a Interceptada apliquen
estrictamente éstas sefiales e interpreten correctamente las sefiales dadas
por la otra aeronave, y que la aeronave interceptora ponga especial
atencion a cualquier sefial dada por la aeronave interceptada para indicar
que se encuentra en situacion de peligro o emergencia.

SECCION  281.47 RADIOCOMUNICACION DURANTE LA
INTERCEPTACION.

Si durante la interceptacion se hubiera establecido contacto por radio, pero
no fuera posible comunicarse en un idioma comun, deberd intentarse
proporcionar las instrucciones, acusar recibo de las  instrucciones y
transmitir toda otra informacion Indispensable mediante las frases y
pronunciaciones que figuran en la tabla siguiente, transmitiendo dos veces
cada frase:

FRASES PARA USO DE AERONAVES FRASES PARA USO DE AERONAVES
INTERCEPTORAS INTERCEPTADAS
FRASE PRONUNCIACION SIGNIFICADO FRASE PRONUNCIACTON SIGNIFICADD
CALL STGw AL SAIN CUALES EL CALL SIGN KOL SAIN MI DISTINTIVO
DISTINTIVO DE (distintive (distintivo de DE LLAMADA
SU LLAMADA? de Hamada) lamada) (distingvo de
Hamada)
FoLLow BXou SIGUEME Wilco Lco COPIARA
INSTRUCCIONES
DISCEND DISEEND DESCIENDA CAN NOT CAN MOT IMPOSIBLE
PARA ATERRIZAR CUMPLIR
YOU LAND YULAND ATERRICE EN REPEAT srer REPITA
ESTE INSTRUCCIONES
AERODROMO
PROCEED PROSID PUEDE AM LOST AMLOST POSICION
PROCEDER DESCONOCIDA
MAYDAY MEIDE! ME ENCUENTRO
EN PELIGRO
HILMACK AL CHAK HE SIDO
OBJETO DE
APODERAMIENT
aicrro
LAND LAND (lugar) PERMISO PARA
(lugar) ATERRIZAR
(lugar)
DISCEND DISEEND PERMISO PARA
DESCENDER

TABLA 1
SECCION 281.48 MANIOBRAS DE INTERCEPTACION.

A fin de evitar todo riesgo durante las maniobras de la aeronave que
intercepte una aeronave civil, se deben tomar debidamente en cuenta las
limitaciones de performance de las aeronaves civiles, y se debe evitar volar
tan cerca de le aeronave interceptada que pueda haber peligro de colision, y
se debe evitar cruzar la trayectoria de vuelo de la aeronave o ejecutar
cualquier otra maniobra de tal modo que la estela turbulenta pueda ser
peligrosa, especialmente si la aeronave interceptada es liviana,

SECCION 281.49 MANIOBRAS PARA LA IDENTIFICACION VISUAL
qua las maniobras de la aeronave interceptora cuyo objetivo sea identificar
visualmente una aeronave civil se debe efectuar el método siguiente:

Fase I La aeronave interceptora debe aproximarse a la aeronave
Interceptada por detrds. La aeronave interceptora principal, o la Unica
aeronave Interceptora, debe normalmente situarse a la izquierda (a babor),
ligeramente por encima y por delante de la aeronave interceptada, dentro
del campo de vision del Piloto de ésta e inicialmente a no menos de 300 m
de la aeronave. Cualquier otra aeronave participante deberd quedar bien
apartada de la aeronave interceptada, preferiblemente por encima y por
detrds. Una vez establecidas la velocidad y Ia posicion, la aeronave debe, si
fuera necesario, proseguir con la Fase II del procedimiento,

Fase II. La aeronave interceptora principal o la Unica aeronave
{ntemquom, debe comenzar a aproximarse lentamente a la aeronave
interceptada, al mismo nivel, sin aproximarse mds de lo absolutamente
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necesario, para obtener la informacion que se necesita. La aeronave
interceptora principal o la Unica aeronave interceptora, debe tomar
precauciones para evitar el sobresalto de la tripulacion de vuelo o de los
pasajeros de la aeronave interceptada, teniendo siempre presente que las
maniobras consideradas como normales para una aeronave interceptora
pueden ser consideradas como peligrosas para los pasajeros y Ia tripulacion
de una aeronave avil. Cualquier otra aeronave participante debe continuar
bien apartada de la aeronave interceptada. Una vez completada la
identificacidn, la aeronave interceptora debe retirarse de la proximidad de /a
aeronave interceptada, como se indica en la Fase I1I.

Fase III. La aeronave interceptora principal o la Unica aeronave
interceptora, debe cambiar de direccion lentamente desde /a aeronave
interceptada, ejecutando un descenso poco pronunciado.

Toda otra aeronave participante debe permanecer bien apartada de la
aeronave interceptada y reunirse con la aeronave interceptora principal.

SECCION 281.50 MANIOBRAS PARA LA GUIA DE LA NAVEGACION.

a) S/ después de las maniobras de identificacion de las Fases Iy II
anteriores, se considera necesario intervenir en la navegacion de la
aeronave interceptada, la aeronave interceptora principal o la Unica
aeronave interceptora, debe normalmente situarse a la izquierda (a
babor), ligeramente por encima y por delante de la aeronave
Interceptada, para permitir que el Piloto al Mando de esta ultima vea las
seriales visuales dadas.

b) Es indispensable que el Piloto al Mando de la aeronave interceptora esté
seguro de que el Piloto al Mando de la otra aeronave se ha dado cuenta
de que estd siendo interceptada y ha reconocido las sefiales enviadas.
5i después de reiterados intentos de atraer la atencion del Piloto al
Mando de la aeronave interceptada utilizando la sefial de la Serie 1 de/
Apéndice 3, Seccidn Segunda, los esfuerzos resultan infructuosos,
pueden utilizarse para este fin otros métodos de sefializacion, incluso
como Ultimo recurso el efecto visual del pos-quemador a reserva de gue
no se plante una situacion peligrosa para la aeronave interceptada.

¢) Se admite que ocasionalmente las condiciones meteoroldgicas ©
topogrdficas, pueden obligar a la aeronave interceptora principal o la
Unica aeronave interceptora, a colocarse a la derecha (a estribor),
ligeramente por encima y por delante de la aeronave interceptada. En
estos casos, el Piloto al Mando de la aeronave interceptora debe poner
mucho cuidado en que el Piloto al Mando de la aeronave interceptada la
tenga a la vista en todo momento.

SECCION 281.51 GUIADO DE UNA AERONAVE INTERCEPTADA.

a) Se debe proporcionar por radiotelefonia a la aeronave interceptada la
guia de navegacion y la informacion correspondiente, siempre que

pueda establecerse contacto por radio.

-b) Cuando se proporcione guia de navegacion a una aeronave -

interceptada, debe procurarse que la visibilidad no sea inferior a la
correspondiente a condiciones meteoroldgicas de vuelo visual y que las
maniobras exigidas a dicha aeronave no constituyan peligros que se
sumen a los ya existentes en caso de que haya disminuido su
rendimiento operacional.

¢) £n el caso excepcional en que se exija a una aeronave interceptada que
aterrice en el territorio venezolano, debe cuidarse gque:

1) El aerddromo designado sea adecuado para el aterrizaje sin peligro
del tipo de aeronave de que se trate, especialmente si el
aerodromo no se utiliza normalmente para las operaciones de
transporte aereo civil.

2) El terreno que le rodee sea adecuado para las maniobras de
circuito, aproximacion frustrada.

3) La aeronave interceptada tenga suficiente combustible para llegar
al aerodromo.

4) Sila aeronave interceptada es una aeronave de transporte civil, e/
aerddromo tenga una pista cuya longitud sea equivalente por lo
menos a 2 500 m, al nivel medio del mar y cuya resistencia sea
suficiente para soportar la aeronave.

5) Siempre que sea posible, el aerddromo designado sea uno de los
descritos detalladamente en la correspondiente publicacidn de
informacion aerondutica.

d) Cuando se exija a una aeronave civil gue aterrice en un aerodromo o
aeropuerto que no le sea familiar, es indispensable otorgarle tiempo
suficiente de modo que se prepare para el aterrizaje, teniendo presente
que el Piloto al Mando de la aeronave civil es el Unico que puede juzgar
la seguridad de la operacion de aterrizaje en relacion con la longitud de
la pista y la masa de la aeronave en ese momento.

e) Es particularmente importante que se proporcione por radiotelefonia a
la aeronave interceptada toda la informacion necesaria para facilitar
una aproximacion y aterrizaje seguros.

SECCION 281.52. MINIMAS VMC DE VISIBILIDAD Y DISTANCIA DE
LAS NUBES.

Las minimas VMC de visibilidad y distancia de las nubes se indican en fa
tabla sigulente;
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REGLAS DE VUELO VISUAL

SECCION 281.53. REGLAS DE VUELO VISUAL

a) Salve cuando operen con cardcter de vuelos VFR especiales, los vuelos
VFR se deben realizar de forma que la aeronave vuele en condiciones
de visibilidad y de distancia de las nubes que sean iguales o superiores
a las indicadas en la tabla 3-1, de la seccidn 281.52.

b) En vuelos VFR no se debe despegar, ni se aterrizar en ningun
aerddromo dentro de una zona de control, ni se debe entrar en la zona
de trdnsito de aerddromo o en el dircuito de trdnsito de dicho
1) Siel techo de nubes es inferior a mil quinientos pies (1,500 ft); y
2) Sila visibilidad es inferior a 5 kildmetros.

¢) Los vuelos VFR, no se deben efectuar entre la puesta y salida del sol.

d) No se deben realizar vuelos VFR!
1) por encima del FL 195.
2) a velocidades transonicas y Supersonicas.

e) Excepto cuando sea necesario para el despegue o el aterrizaje, o
cuando tenga permiso de la Autoridad Aerondutica, los vuelos VFR no
se deben efectuar, en tos siguientes supuestos:

1) Sobre aglomeraciones de edificios en ciudades, pueblos o lugares
habitados, o sobre una reunion de personas al aire libre a una
altura menor de mil pies (1000 R) sobre el obsticulo mds alto
situado dentro de un radio de seiscientos (600 m) desde la
aeronave.

2) En cualquier otra parte distinta de la especificada en el punto
anterior, a una altura menor de quinientos pies (500 ft) sobre tierra
0 agua. comunicaciones orales aeroterrestres en ambos sentidos y
de manera continua en la radiofrecuencia apropiada de la
dependencia ATS.

CAPITULOE
REGLAS DE VUELO POR INSTRUMENTOS

SECCION 281.54 REGLAS APLICABLES A TODOS LOS VUELOS IFR.

a) Todas las aeronaves deben estar dotadas de instrumentos y equipos de
na ién apropiados a la ruta que hayan de volar.

b) Niveles Minimos. Excepto cuando sea necesario para el des,qegue oel
aterrizaje, o cuando lo autorice expresamente la autoridad ATS
competente, los vuelos IFR se deben efectuar a un nivel que no sea
inferior a la altitud minima de vuelo establecida por la autoridad
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)

aerondutica y en caso de que tal altitud minima de vuelo no se haya
establecido.

Sobre terreno elevado o en dreas montariosas, a un nivel de por lo
menos dos mil pies (20001t) por encima del obstaculo mds alto que se
halle dentro de un radio de 8 Km con respecto a la posicion estimada
de /a aeronave en vuelo.

SECCION 281.55 CAMBIO DE VUELO IFR a VFR.

a)

o)

Toda aeronave que decida cambiar de las reglas de vuelo por
instrumentos a las de vuelo visual, si ha sometido un plan de vuelo
debe notificar especificamente, a la dependencia ATS apropiada, que se
cancela el vuelo IFR y comunicar los cambios que hayan de efectuarse
en su plan de vuelo vigente.

Cuando la aeronave que opera de acuerdo con las Reglas de Vuelo por
instrumentos pase a volar en condiciones meteoroldgicas de vuelo
visual o0 se encuentre con estas, no cancelard su vuelo IFR a menos
que, se prevea que el vuelo continuard durante un periodo de tiempo
razonable de ininterrumpidas condiciones meteorologicas de vuelo
visual, y que se tenga el propdsito de proseguir de tales condiciones.

SECCION 281.56 REGLAS APLICABLES A LOS VUELOS IFR
EFECTUADOS DENTRO DEL ESPACIO AEREO CONTROLADO. )

3)

b)

Los vuelos IFR deben observar las disposiciones contenidas en /a
Seccidn 281.38, cuando se efectien en espacio aéreo controlado.

Todo vuelo IFR se debe efectuar al nivel de crucero apropiado a la
derrota tal como se especifica en la tabla de niveles de crucero para
vuelos IFR, de esta regulacion.

SECCION 281.57. REGLAS APLICABLES A LOS VUELOS IFR
EFECTUADOS FUERA DEL ESPACIO AEREO CONTROLADO.

a)

b)

c)

7,

e)

9)

h

Niveles de crucero: Un vuelo IFR que opere en vuelo horizontal de
crucero fuera del espacio aéreo controlado se debe efectuar al nivel de
crucero apropiado a su derrota, tal como especifica en:

1) La tabla de niveles de crucero, excepto cuando la autoridad ATS
competente especifigue otra cosa respecto a los vuelos que se
efectuaran a una altitud igual o inferior a 3000 ft sobre el nivel
medio del mar.

Comunicaciones: Un vuelo IFR que se realice fuera del espacio aéreo
controlado pero dentro de dreas, o a lo largo de rutas, designadas por
la autoridad ATS competente de acuerdo con la seccion 281.42, debe
mantener comunicaciones aeroterrestres vocales por el canal apropiado
y establecer, cuando sea necesario, comunicacion en ambos sentidos
con la dependencia de servicios de transito aéreo que suministre
servicio de informacion de vuelo.

A no ser que se indique de otro mode en las autorizaciones de Control
de Transito Aéreo o por disposicion de la autoridad ATS competente, los
vuelos VFR en vuelo horizontal de crucero cuando operen por encima
de tres mil pies (3000 ft) con respecto al terreno o al agua, o de un
plano de comparacion mas elevado, segun especifique la autoridad ATS
competente, se debe efectuar a un nivel de vuelo apropiado a la
derrota, como se especifica en la tabla de niveles de crucero para
vuelos visuales.

Todo vuelo VFR debe observar las disposiciones de los Servicios de
Control de Transito Aéreo cuando:

1) Se realicen en el espacio aéreo de Clases G D y E, como estd
prescrito en el AIP.

2) Formen parte del trénsito de aerddromo en aerddromos
controlados.

3) Cuando operen con cardcter de vuelos VFR especiales.

Toda aeronave que opere VFR, debe mantener continuamente
comunicaciones aeroterrestres vocales constantes en la radiofrecuencia
apropiada de la dependencia ATS que suministre el servido de
Informacion de vuelo, e informar su posicion a la misma dependencia
cuando sea necesario.

Toda aeronave que esté operando bajo las reglas de vuelo VFR y desee
cambiar para ajustarse a las reglas de vuelo por instrumentos, debe:

1) Comunicar tos cambios necesarios que hayan de efectuarse en su
plan de vuelo actualizado; o

2) Someter un plan de wuelo a la dependencia apmp.f}fda de los
servicios de transito aéreo y deberd Obtener autorizacion antes de
proseguir en IFR cuando se encuentre en espacio aéreo controlado.

Toda aeronave que opere VFR, y entra a un drea de control o al punto
de cruce con una aerovia debe mantener dependenoja de los servidos
de transito aéreo que suministre servicio de informacion de vuelo.

Informes de Posicion. Un vuelo IFR que opere fuera del espacio aéreo
controlado y al que la autoridad ATS competente exija que:

c) SENALES DE SOCORRO Y DE URGENCIA.

1) Presente un plan de vuelo.

2) Mantenga comunicaciones aeroterrestres vocales por el canal
apropiado y establezca comunicacion en ambos sentidos, segun sea
necesario, con la dependencia de fos servicios de transito aereo
que suministra el servicio de informacion de vuelo, notificard la
posicion de acuerdo con lo especificado en 281.42 para vuelos
controlados.

APENDICEA

a) TABLA DE NIVELES DE VUELO INSTRUMENTAL Y VISUAL
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Ninguna de las disposiciones de esta seccion impide que toda aeronave
en peligro use cualquier medio de que pueda disponer para atraer 1a
atencion, dar a conocer su posicion y obtener auxilio.

Para detalles completos sobre los procedimientos de transmision por
telecomunicaciones de sefiales de socorro y de urgencia véase RAV
265, capitulo D.

Para detalles de las sefiales visuales de busqueda y salvarmento, véase
RAV 278,
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1) SENALES DE SOCQRRO:

0

i)

Las sefales que siguen, utilizadas conjuntamente o por
separado, significan que existe una amenaza de peligro grave
@ inminente y que se pide ayuda inmediata;

A) Una sefal transmitida por radiotelegrafia, o por cualquier
otro medie para hacer sefiales, consistente en el grupo
508 (...—...) del Cddigo Morse,

B) Un mensaje de socorro por enlace de datos para transmitir
ol sentido de la palabra MAYDAY;

C) Cohetes o bombas que proyecten luces rojas, lanzadas
une a uno a cartos intervalos.

D) Una luz de bengala roja con paracaidas.

El articulo 41 del Reglamento de Radiocomunicaciones de {a
UIT (nimeros 3268, 3270 y 3271) proporciona informacion
sobre las sefales de alarma para acclonar los sistemas
automdticos de alarma radlotelegrdfica y radiotelefdnica:

A) 3268: La sefial radiotelegrdfica de alarma se compone de
una serie de doce rayas, de cualro segundos de duracidn
cada una, transmitidas en un minuta, con intervalos de un
segundo entre raya. Podrd transmitirse manualmente,
pero se recomienda la transmision automatica.

B) 3270: La sefial radiotelefdnica de alarma consistird en dos
senales, aproximadamente sinusoidales, de
audiofrecuencia, transmitidas alternativamente; la primera
de ellas tendré una frecuencia de 2200 Hz, y la otra, de
1300 HZ Cada una de ellas se transmitird durante 250
milisegundos.

C) 3271: Cuando la senal radiotelefdnica de alarma se genere
automaticamente, se transmitird de modo continuo
durante (reinta segundos, como se produzca por otros
medios, la sefal se transmitird del modo mds continuo
posible durante un minuto, aproximadamente.

2) SENALES DE URGENCIA:

i)

U

Las seriales siguientes, usadas conjuntamente o por separado,
significan que una aeronave desea avisar que tiene dificultades

que la obligan a aterrizar, pero no necesita asistencia
inmediata:

A) Apagando y encendiendo sucesivamente los faros de
aterrizaje; o

B) Apagando y encendiendo sucesivamente las luces de
navegacidn, de forma tal que se distingan las luces de
navegacidn de destellos.

Las sefiales sigulentes, usadas conjuntamente o por separado,
significan que una aeronave tiene que transmitir un mensaje
urgentisimo relativo a la seguridad de un barco, aeronave U
otro vehiculo, 0 de alguna persona que esté a bordo o a la
vista:

A) Una sefial hecha por radiotelegrafia o por cualquier otro
método, consistente en el grupo XXX.

B) Una sefial radiotelefonica de urgencia, consistente en la
enunciacion de las palabras PAN, PAN;

C) Un mensaje de urgencia por enlace de datos para
transmitir el sentido de las palabras PAN, PAN.

d) SENALES QUE SE HAN DE UTILIZAR EN CASO DE

INTERCEPTACION.
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STTET)

e) SENALES VISUALES EMPLEADAS PARA ADVERTIR A UNA
AERONAVE NO AUTORIZADA QUE SE ENCUENTRA VOLANDO EN
UNA ZONA RESTRINGIDA, PROHIBIDA O PELIGROSA, O QUE ESTA
A PUNTO DE ENTRAR EN ELLA.

De dia y de noche, una serie de proyectiles disparados desde el suelo a
intervalos de 10 segundos, que al explotar produzcan luces o estrellas rojas
y verdes, Indicardn a toda aeronave no autonzada que estd volando en una
2ona restringida, prohibida o peligrosa, o que estd a punto de entrar en ella
Y que la aeronave ha de tomar las medidas necesarias para remediar la

situacion.

f) SENALES PARA EL TRANSITO DEL AERODROMO.
1) Seiales con luces corrientes y con luces pirotécnicas.

Figun Al-1 |viass 4.1.0)

g) Instrucciones.

i Desde of comtrol de aeradrumo.
A Las uerenaves ca vatlo Alas aerongyes en tievta

v, Verde i Autoriradd paa seizar Autorizado par despegar

iy R (ol oo ks o mues [ Ao

42 ysigaenclatcuilo

Tl | kbR i Aukoriado pira i

g:i Sefe de sl s | Actidromo eligraso, podkemee [ Apirice el amade skemuapcn |

2 [

4 v b

% E Senie de destcllos blancos | Atervice en este aetidromo y Regrese al punto de partdaenel |

4 dirjase ala platakonna’ sEndm

i |
Luz piroséemica rog A pesar e s mstroccioncs

peevas, m aiemae por ahora

¥ A su dedo Rempo se le dari permiso pura aierrizar v para el rodaje

1) Acuse de recibo por parte de la aeronave.

0

i)

En vuelo:

Durante las horas de luz diurna, con movimiento de alabeo;
esta sefial no debe esperarse que se haga en los tramos
bésicos ni final de aproximacion,

Durante las horas de oscuridad, emitiendo destellos dos veces
con los faros de aterrizaje de la aeronave, o si no dispone de
ellos, encendiendo y apagando, dos veces, las luces de
navegacion.

En Tierra.

Durante las horas de luz diurna, moviendo los alerones o el
timdn de direccion.

Durante las horas de oscuridad, emitiendo destellos dos veces
con los faros de aterrizaje de la aeronave, o si no dispone de
ellos, encendiendo y apagando, dos veces, las luces de
navegacion.
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h) SENALES VISUALES EN TIERRA:
Para detalles sobre las ayudas visuales en tierra, véase RAV 14, Capitulo F.
1) Prohibicidn de aterrizaje.

Un panel cuadrado, rojo y horizontal, con diagonales amarillas
(Figura 1), cuando esté colocado en un drea de sefiales, indica que
estdn prohibidos los aterrizajes y qué es posible que dure dicha,
prohibicidn,

2) Necesidad de precauciones especiales durante Ia
aproximacion y el aterrizaje.

Un panel cuadrado, rajo y horizontal, con una diagonal amarilla
(Figura 2), cuando esté colocado en un drea de sefiales, indica que,
debido al mal estado del drea de maniobras por cualguier otra
razon tomarse precauciones especiales durante la aproximacin
para aterrizar, o durante el aterrizaje.

3) Uso de pistas y de calles de rodaje.

i) Una senal blanca y horizontal en forma de pesas (figura 3),
cuando esté colocada en un drea de sefales, indica que las
aeronaves deben aterrizar, despegar y rodar unicamente en las
pistas y en las calles de rodaje.

O

Fgue d

if) La misma serial blanca y horizontal en forma de pesas descrita
en numeral i), pero con una barra negra perpendicular al eje
de las pesas a través de cada una de sus porciones circulares
(Figura 4), cuando esté colocada en un drea de seiiales, indica
que las aeronaves deben aterrizar y despegar unicamente en
las pistas, pero que las demds maniobras no necesitan
limitarse a las pistas ni a las calles de rodaje.

Agua ¢

4) Pistas o calles de rodaje cerradas al trénsito.

Cruces de un solo color que contraste, amarillo o blanco (Figura 5),
colocadas horizontalmente en las pistas y calles de rodaje o partes
de las mismas, indican que el drea no es utilizable para el
movimlento de aeronaves.

Foua §

5) Instrucciones para el aterrizaje y el despegue.

{) Una T de aterrizaje, horizontal, de color blanco o anaranjado
(Figura 6) indica la direccidn que ha de seguir la aeronave para
aterrizar y despegar, fo que hard en una direccion paralela al
brazo de la T y hacia su travesario.

Cuando se utiliza de noche, la T de aternizaje estd iluminada o
bordeada de luces de color blanco.

[}:

Flpwa 6

/i) Un grupo de dos cifias (Figura 7) colocado verticalmente en la
torre de control del aerddromo, o cerca de ella, indica a las
aeronaves que estan en el drea de maniobras la direccdn de

- despegue expresada en decenas de grados, redondeando el —
nimero al entero mas proximo al rumbo magnético de que se
trate.

09

Figura 7

6) Trdnsito hacia la derecha.

Una flecha hacia la derecha y de color llamativo en un drea de
sefales, u herizontalmente en el extremo de una pista o en el de
una franja en uso (Figura §), indica que los virajes deben
efectuarse hacia la derecha antes del aterrizaje y después del
despegue.

Fgua 8

7) Oficina de informacién de los Servicios de Trdnsito Aéreo.

La letra C, en negro, colocada verticalmente sobre un ‘rbndo
amarillo (Figura 9) indica el lugar que se encuentra la oficina de
notificacion de los Servicios de Transito Aéreo.

Figura 9

8) Planeadores en vuelo.

Una doble cruz blanca, colocada horizontalmente (Figura 10), en ef
drea de sefales, indica que el aerddromo es utilizade por
planeadores y que se estdn realizando vuelos de ésta naturaleza.

i FAgua 10
i) SENALES PARA MANIOBRAR EN TIERRA

1) Del sefialero a la aeronave.

i) Estas senales se han ideado para que las haga el sefialero, con
sus manos fluminadas si es necesario para facllitar la
observacion por parte del Piloto, y mirando hadia la aeronave
desde un punto:
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)

i)

iv)

vi)

A) Para aeronaves de alas fjas, delante del extremo del ala
izquierda y bien a la vista del Piloto.

B) Para helicdpteros, en el lugar donde pueda ser visto por el
Piloto.

£l significado de Ia sefal sigue siendo el mismo ya se empleen
palos, toletes /fuminados o linternas.

Los motores de las aeronaves se numeran, para el senalero
situado frente a la aeronave, de derecha a izquierda (es decir,
el motor Numero 1 es el motor externo de babor).

Las sefales que llevan un asterisco estin previstas para
utilizarlas cuando se trate de helicdpteros en wuelo
estacionario.

Antes de utilizar las sedales siguientes, el sefidlero se
asegurard que el drea a la cual ha de gularse una aeronave
estd libre de objetos que esta Uiltima, de no ser asi, podna
golpear al cumplir con lo establecido en 281.45 de esta
regulacion.

La forma de muchas aeronaves es tal que no siempre puede
vigilarse visualmente desde el puesto de pilotaje /a trayectoria
de los extremos de las alas, motores y olras extremidades,
mientras la aeronave maniobra en tierra,

I. Encargade de sehales guis

Con I mano Oerscha por encima 08 e cabeza y ol iolels
apuniands haca amba mueva of inlede de I Mang guiends
sehalando hacky abaj acercdndoso ol cuema

Nota — Esta sedal hocha por una persona stuada on o
axtremo ool ¥a 00 [ aeronave sive pan indicar af plola,

ﬂm;mmmuﬂnw;&‘
quedarta s obsinuockin

1 idenifficecion de pusria

Levanis ios Brazos lotiments suendidos por encma oo la
cabeid con log toletes apuntando haca aviba.

3. Prosiga hasta of sigulsnts sefalero
o come lo indique la lorre
ool control de tisra

Apunia con ambos brazos hacia amibe; muava y stenda o8
lrazos hacia gluers ¥ 3 kos lados ool cuapo y sefiale con ios
cigtes o0 la drecodn del priximo sefalenc 0 2003 dé rodap.

=

4 Avance de Irenle

| [ \
5\ P
At © oo
o Ioéotes hacia amba y abap desde la allura del pecho haca
cabara

Sal. Vieaje a bn izquierda
(dande ol punio de vista del pilolo)

egfh\

respecio del cuamo, haga la sefal de vanzar con @ mang
wrouenda. La rapidaz con que 59 muevi @l brazo ndica o picko
1a visocsdad del virag.

B

Sl Virae a la derecha
{desda #f punto de vista el piloto)

Con o bearo guerdo y ol lolels sxlendidos & un Bnguio
de 0% roepecto del cuerpo, haga la sehal do avantar con
1 mano derscha. La ragede con que 54 mueve ol braro indea
l puloto la velockdad dal virag

Gal.  ANo normal

Brazos iolimenis slendkdos con o6 lolles & Un Anguio
da 90" con respecio ol cuepo, Revindolos lenlaments por
encima de 1 cabara hasta crutl ki ioletes

6b). Ao de smergencia

Extonda abrupamenie los bazos con los lolelss por encima de
la cabeza, cruzando los lcketes

Tal Accions los rencs

Levanta la man Wetaments por encima del hombro con la
paima abena. Aséguidndose de manlener conlacto visudl
oo la Inpulacion 08 vuso, Sorma o pufo. No se mugva hasta
qus ln Inpulacién de vuelo haya acusado recibo 69 la sefial.

Thl. Suehe los ienos

Lavania la mano Igeraments por encima del hombro con el
pufic cenado. Asegurandose de mantener contacio vabual
con la inpulacidn de vuslo. abn la mano. No 5e muava hasta
qué la tnpulackin da vuelo haya acusado meobo oe la senal

Bal.  Calros puswios

Conlos ¥ nletes "
cabaza. mugva los lokies hacia adantro horizontalments hasta
que s loquen. Asegureie de que la Inpulacidn de vuslo ha
acusaco Iecibo

#bl. Calzos hwra

Con los brazes y loleles tolaimens axtendidos por encima de a
cabaze, mugva los loleles haca aluera horzontalmants
Mo quita los calzos hasta que La tnpuiacadn 0o Vel ko autonce
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% Ponga los motores sn marcha

Livanie of brazo derecho of nived 0o & cabeza con o toiele
safalando hacls St 8 ik un movimsenio crcular con la
mang. ol mewmo empo, con ol YAz Qquido ievaniade
por encina del rvel de la cabaza, setake ol molor que ha de
panese on marcha

10, Pam los motorss.

&m‘h._l. '} g aded Ao '_-M
dol hombro, meueva in mang y o ickele por encima del hombeo
gumdo y heego por encema del hombio derscho, como
cortars la gargania.

1. Dismbnuys la vebocided

Mugva los brazos gatanchdos hacia abag, sublenda y bayando
o lokites 09 W cntura 3 Las rodilas

o)

12, Diaminuya b velocidad del motor
o los molores del lado que se indica

Con lon brazos hacia abao y los lokeles hacia ol suslo, mueva
de armba abago ol Wolets derecho o woedo segun debs dami
nuirss |a velocidad del moler o molores oo k rouand o da ln
derecha, Meepectivamants.

s wes |

Gire Nacia dedants los brazos frente 8l cuarpo y 8 la afuia de la
cardurd. Pare detendd o movimienio hacia atris de la aeronare,
use Bs sefwles Eajo b

1dal,  Virsjes durame la marcha atras
(para virar cola a esiribor)

Con o Brazo Equerdc apunie hacia Bba con o iolele v beve
o brazo derscho Sosde @ posican verical por encima de
1a cabeza. hasta lo honzontal delariens, rependoss el movi
migma del brazo derecha

1Bl Virajes duronts ks marcha atrés
(para virar cola » babor)

Con ol brazo derecho apunts hacia aba con ol iolsts ¥ 5o kve
o brazo querdo desde f posicdn vertical, por encma de | T
ia cabaza, hasta la honzontal delanters, rephendose o movi-
musnto del braze Cguando.

15 Afrmativoiodo listo

Levanke o brazo derecho n nwel oé la cabara con o tokate
hacia amiba © muestie la Mano con @ pulgar nacia
arniba; ul braso Qouseds parmanecs ol lado de b rodila.

Nota— Esta sedal lambwn se ubiza como senal de
comumrcaadn lecrica ¢ de seviod

T16.  Vuslo estacionane

Brazcs y lolales Iotalments axienddos a un Anguio de 907
TONPECID D CUGDO

1T, Ascienda

Brazos y lolsles lolsimonts extondicos a un Anguks de 90F
respecty del cuspo ¥, con las palmas haca amba, musva
s manos hacia amba La rapdez del movimienio ndica la
volocidad de ascenso

*18. Desciends

Brazos y toletes lolalments exiendidos a un anguio de BF
respecto del cuerpo y. con las palmas haca abajp, mueva
las manos hacia abajo La rapcor del movimeenio indica ln
welockdad do dascanso

‘19a). Desplacess en sentido horizontal
hacia la kquierda
{(dwade ul punto de vista del piloto)

Brazo sxiendido horzontaiments a un &nguio do 90 respacia
gl hada derscho del cuorpo. Mueva o olro brazo #n ol mismo
santida con movimkento de barido,

“1i bl Dwsplacess en sentido horizontal
hacla Ia derecha
(descie ol punto de vhsia del pilota)

Brazo eulendido honzontaimente & un dnguio de B0 respecto
ol lado I2quiendo del cuerpo. Mueve ol oiro brazo en of mesing
NG 0N MOVIMENS 30 DAMdo.

‘20, Amrrice

Brazos cruzados con lon toleles hacia abap delante ded cuerpo

21 Mantenga posicion espere

Brazos iotaiments exiendidos con ikeles hacks abajo & un
angulo de 45" rospecio del cuepo. Manléngante én esla
poscion hasta que | serorawe sea oulorzeds pard reakzar
i préuima maniobra

22, Despacho de la seronave

Salude con of ademan habdusl, usando la mano derscha o ef
ioiste, para la aeronsve A o contach al
cont In wipulaciin de vuekd hasis gue la asronave haya
COMentado a rodar
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3. No toque los mandos
(o fal de comunicacion
wcnica o de servicio)

[Extionda lotaimente ol brazo derecho por encima e la cabaza
i ciang al pulk ol lolete i eon
ol brazo (zousordo 8l costado & la altura de la rodilla.

24, Conecte alimentocion elecinica de tema
(swial do comunicacion Wenica o de servicio)

Brazos lolaiments extendsdos por encima de la cabera; abra
a mano equends honzontalmenie y musva los dedos de la
derecha pars foces la paima sbierta de la quisrds (lormando
una “T) Por la noche, pueden lambien uiizase 10kies
lurninados pars lormar 1 “T por sncima de |a cabera.

25 Desconscis alimeniacion ekctrics
(sefal de comunicacion lécnica o de servicio)

Brazos lotsiments extendidos por encima de ia cabeza con los
Sedos do la mana derecha locands la paima abwria honzontal

2. Negativo
(menial de comunicacion wenica
o de servicho)
Mantanga o brazo derecha horzontal a B0F respecto dal cuerpa
¥ dpunie haca abajo con ol lokele 0 Mueste la mano con o

puigy ajc; In @quie al costado a e
altura de ba rodila

7. Emablbzcase comunicacion
medianie inleront
(safial de comunicacion menica
© du servicio]

[Extienda ambos brasos & B0* respecto del cusrpo y mueva las
MAnos pata cubfir Ambas s,

6. Abra o clerre las sacaierss
(sehal de comunicacion Wenica
o de servicio)

Con ol brazo Gerecho al costada y el brazo 2quisrdo por encima
de la cabaza @ un dnguic 0@ 45', mueva o brazo derecho en
Mevirmianio de bamido por ancima del hombro @ouiendo

Nota— Esta sefal esla desinada princpaiments 8 aen-
NAVES QU CUSNLAN CON LN CONUITD O escaloras infagrales an
la parte dalantera

2) Del piloto de una aeronave al sefialero.

)

)

iif)

Estas senales estan previstas para que las haga un piloto en su
puesto, con las manos bien visibles e ifluminadas segun sea
necesario para facilitar la observacion por el sefialero.

Los motores de la aeronave se numeran en relacion con el
sefalero que estd mirando a la aeronave, desde su derecha a
su (zquierda (es dedr, el motor num. 1 es el motor extremo de
babor).

Frenos: El momento en que se cierra la mano o que se

extienden los dedos indica, respectivamente, e/ momento de
accionar o soltar el freno.

A) Frenos accionados: Levantar brazo y mano, con los dedos
extendidos, horizontalmente delante del rostro, luego
cerrar la mano.

B) Frenos sueltos: Levantar el brazo, con el pufio cerrado,
horizontalmente delante del rostro, luego extender los
dedos.

iv) Calzos:

A) Poner calzos: Brazos extendidos, palmas hacia fuera,
moviendo las manos hadia dentro cruzdndose por delante
del rostro.

B) Fuera calzos: Manos cruzadas delante del rostro, palmas
hacia fuera, moviendo los brazos hacia fuera.

v) Preparado para poner en marcha los motores: Levantar &l
numero apropiado de dedos en una mano indicando el nimero
del motor que ha de arrancar.

vi) Sedales de comunicacidn técnica o de servicio.

A) Las sefales manuales se utilizardn sdlo cuando no sea
posible la comunicacidn verbal con respecto @ las sefiales
de comunicacion técnica o de servicio.

B) Los serialeros se cerciorarén de que la mpuiaddn_de welo
ha acusado recbo con respecto a las sefales de
comunicacion técnica o de servicio.

j) SENALES MANUALES DE EMERGENCIA NORMALIZADAS

1) Las sefiales manuales siguientes se fijan como el minimo necesario
para comunicaciones de emergencia entre el comandante del
incidente y de salvamento y exﬁncidn‘de incendios de aeronaves
ARFF, los bomberos ARFF y la tripulacidn de vuelo y/o de cabina de
la aeronave del incidente. Las sefiales manuales de emergencia
ARFEF deberian hacerse desde el lado delantero izquierdo de la
aeronave para la tripulacion de vuelo.

Nota: Para una comunicacion mds eficaz con la tripulacion de
cabina, los bomberos (ARFF) pueden hacer las sefiales manuales
de emergencia desde otras posiciones.

1. Se recomienda evacuar

Sa recomienda la evacuanion basandose en la evaluacon de la
situacion gxtema por o comandania del incidante ARFF

Brazo extenddo mameniéndolo horzonlal con la mano

levantada al el da los ojos. Haga un movimienio de llamada

1 con ¢ anlebvazo inclinndoky hacia atrds El obro beazo

‘ parmaneca inmdvil pagado al cuerpe.

D noche — lo mesma péro con ioleles.

2 Se mcomienda parar

Parar 2 evacuacion en curso recomendada. Parar of movi-
mignto de la aeronave u olra acividad en curso.

Brazos enie a la cabeza, cruzados en las mufiecas.

Do nocha — b mesmo paro con loleles.

3. Emergencia bajo conirol
No hay indicios axteriores de peligro 0 “emergencia lerminada’.

Brazos extendidos hacia afuera y hacia abajo a 457, Mueva los
brazos hacia adentro por debajo de la cintura simuttaneaments
hasta que se crucen en las mufecas y despuds extiendaios
hacla aluera hasla la posicién inicial (sefal do “sale” del rbitro
da béesbol).

Do noche — ko mismo pero con loktes.
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4. Fuegoincendio
Mueva la mano derecha én movimienio da abanico desde of
hombro hacia la rodilia, sefidlando al mismo Bempo con @ mano
Lzquierda la zona de fuego.

De noche — lo mismo paro con toletes,

APENDICE B.
SISTEMAS DE AERONAVES PILOTADAS A DISTANCIA

a) Reglas generales de utilizacién

b)

1. Ningdn sistema de aeronave pilotada a distancia (RPAS) que
participe en la navegacion aérea se utilizard sin autorizacion
apropiada de la Autoridad Aerondutica desde el cual se efectua el
despegue de la aeronave pilotada a distancia (RPA).

2. Ninguna RPA se utilizard sobre el territorio de otro Estado sin la
autorizacion especial concedida por el Estado donde se efectuard el
vuelo. Esta autorizacion puede formularse como acuerdos entre los
Estados en cuestion.

3. No podra utilizarse una RPA sobre alta mar sin coordinacion previa
con /a autoridad ATS correspondiente.

4. La autorizacion y coordinacion a que se refieren 2 y 3 deberdn
obtenerse y efectuarse antes del despegue si existieran
probabilidades razonables, al proyectarse la operacion, de que la
aeronave pueda ingresar al espacio aéreo en cuestion.

5. Los RPAS se utilizardn de conformidad con las condiciones
establecidas por la Autoridad Aerondutica y el Estado de matricula
de ser diferente, el Estado del explotador, y el Estado o los Estados
sobre los cuales se efectuard el vuelo.

6. Los planes de vuelo se presentaran de conformidad a lo establecido
en el marco requiatorio nacional en conformidad con el Capitulo 3
del anexo 2 o lo que indique el Estado o los Estados en los que se
efectue el vuelo.

7. Los RPAS cumplirdn con los requisitos de performance y de equipo
a bordo exigidos para el espacio aéreo especifico donde se
efectuard el vuelo.

Otorgamiento de certificados y licencias

1) Hasta que no entren en vigor las normas internacionales relativas a
determinadas categorias, clases o tipos de aeronaves, los
certificados expedidos o convalidados de conformidad con los
reglamentos nacionales deberdn cumplir con la RAV 21 o por el
Estado contratante en que estd matriculada la aeronave en caso de
vuelos sobre sus territorios, incluyendo aterrizajes y despegues.

2) Todavia no se han elaborado las normas relativas a /la
automdticamente que todo otorgamiento de certificados y licencias
cumple con los SARPS de los Anexos conexos, incluidos los Anexas
1,6y8

3) No obstante la Autoridad Aerondutica se reserva la autorizacion de
operaciones RPA sobre el territorio.

4) Un RPAS serd aprobade, teniendo en cuenta las interdependencias
de los componentes, de conformidad con las regulaciones
nacionales y de forma que concuerde con las disposiciones de los
Anexos de OACI afines, Ademads:

{) Una RPA contard con un certificado de aeronavegabilidad
expedido de conformidad con las regulaciones nacionales y de
forma que concuerde con las disposiciones del Anexo 8; y

i) Los componentes conexos de un RPAS especificados en el
disefio de tipo serdn certificados y mantenidos de conformidad
con las requlaciones nacionales y de forma que concuerden con
1as disposiciones de los Anexos de OACI afines.

5) El explotador dispondrd de un certificado de explotador de RPAS
expedido de conformidad con las regulaciones nacionales y que
concuerde con las disposiciones del Anexo 6 de OACI.

6) Los pilotos a distancia obtendrdn sus licencias, o se les validaran sus
licencias, de conformidad con las regulaciones nacionales y de forma
que concuerde con las disposiciones del Anexo 1 de OACI.

c) Solicitud de autorizacién

1) La solicitud de autorizacion estipulada en el numeral 2 del literal a)
de este Apéndice, se efectuard ante la Autoridad Aerondutica
competentes en un plazo no menor de sesenta dias antes de /3
m prevista para el vuelo a menos que se especifigue de otro

2) A menos que se determine otra cosa, /a solicitud de autonizacion
Incluira lo siguiente:

i) Nombre e informacidn de contacto del explotador:

i) Caracteristicas de la RPA (tipo de aeronave, masa maxima
certificada de despegue, nimero de motores, envergadura);

i) Copia del certificado de matricula;

iv) Identificacion que utilizard la aeronave para radiotelefonia, si
corresponde;

v) Copia Del certificado de aeronavegabilidad;:

vi) Copia del certificado de explotador de RPAS;

vif) Copia De /a licencia de piloto(s) a distancia;

vil) Copia de /a licencia de estacidn de radio de la aeronave, si
corresponde;

ix) Descripcion de la operacion prevista (que incluya el tipo de
operacion o el propdsito), reglas de wuelo, operacion con
visibilidad directa visual (VLOS), si corresponde, fecha del
wuelo(s) previsto(s), punto de partida, destino, velocidades de
crucero, niveles de crucero, ruta que ha de seguirse,
duracidn/frecuencia del vuelo;

x) Requisitos de despegue y aterrizaje;
xi) Caracteristicas de performance de la RPA, incluyendo:
A) Velocidades de utilizacion;
B) Velocidades de ascenso mdximas y tipicas;
C) Velocidades de descenso médximas y tipicas;
D) Velocidades de viraje maximas y tipicas;
E) Otros datos pertinentes relativos a la performance (p. €j.,

limitaciones  relativas  al  viento,  engelamiento,
precipitacion); y
F) Autonomia maxima de la aeronave;
xif) Capacidades de comunicaciones, navegacion y vigilancia:

A) Frecuencias y equipo de comunicaciones de seguridad
operacional aerondutica, incluyendo:
I) Comunicaciones ATC, incluidos los medios de
comunicacion alternativos;

II) ENLACES de mando y control (C2) incluyendo los
pardmetros de performance y édrea de cobertura
operacional designada;

1II) Comunicaciones entre el piloto a distancia y el
observador RPA, si corresponde;
B) FEquipo de navegacion; y
C) Eguipo de vigilancia (p. €. transpondedor SSR, ADS-B
emision);
xiij) Capacidades de detectar y eludir;
xiv) Procedimientos de emergencia, incluyendo:
A) Fallas de comunicaciones con el ATC;
B) Fallacz: y

C) Falla de comunicaciones piloto a distancia/observador RPA,
si corresponde;

xv) Ndmero y emplazamiento de las estaciones de pilotsje a
distandla asi como procedimientos de transferencia entre las
estaciones de pilotaje a distancia, si corresponde;

xvi) Documento que certifica la homologacion acustica de
conformidad con el marco regulatorio nacional,;

xvif) Confirmacion de cumplimiento con las normas de seguridad

nacional de manera que concuerde con las disposiciones del

Anexo 17 de OAC, que incluya medidas de seguridad
pertinentes a la operacion de RPAS; =

xviil)Informacicn/descripcion relativa a la carga dtil; y
xix) Prueba de cobertura adecuada de sequro/responsabilidad civil,

xx) Cuando los certificados u otros documentos indicados en b) se
expiden en un idioma distinto al castellano, se incluird una
traduccion a este idioma.
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xxi) Después de obtenerse la autonizacion de la Autoridad
Aerondutica y/o de(l) (los) Estado(s) correspondiente(s), se
completard la notificacion y coordinacion con los servicios de
transito aéreo de conformidad con los requisitos nacionales y/o
de(l) (los) Estado(s).

Nota.— Una solicitud de autorizacion no satisface el requisito
de presentar un plan de vuelo ante las dependencias de los
servicios de trdnsito aéreo.

xxii) Los cambios que se efectuen en la autorizacion se someteran a
consideracion de la Autoridad Aeronautica asi como de(l) (los)
Estados correspondiente(s). Si los cambios son aprobados, el
explotador notificard a todas las autoridades competentes.

xxiif)En caso de una cancelacion de vuelo el explotador o el piloto
distancia notificard a todas las autoridades competentes tan
pronto como sea posible.

DISPOSICIONES DEROGATORIAS.

NICA: Se deroga la Regulacion Aerondutica Venezolana N° 281,
genomfneda “"Reglamento del Aire’, dictada mediante Providencia
Administrativa N° PRE-CIU-006-10, de fecha 19 de enero de 2010,
publicada en Gaceta Oficial de la Republica Bolivariana de
Venezuela N° 5.977 Extraordinario, de fecha 27 de Mayo de 2010.

DISPOSICIONES FINALES.

PRIMERA: Lo no contemplado en esta Regulacion, serd resuelto en cada
caso de conformidad con establecido el ordenamiento juridico de la
Republica Bolivariana de Venezuela.

SEGUNDA: La presente Providencia entrard en vigencia a partir de su
publicacion en la Gaceta Oficial de la Republica Bolivariana de Venezuela.

Comuniguese y Publig e,
Por el Ejecutivo Nacion, -:}R‘-’-’i‘?og},_

me:ﬁ SE PAZ FLEFTAS

Gene Division Aviacion. ,
Presidente del INAC

e ol Decreto N© 8.377 del 05-08-11

* Publicado en Gaceta Oficial de la Republica Bolivariana de Venezuela
N@ 39.729 del 05-08-11

MINISTERIO DEL PODER POPULAR PARA TRANSPORTE
ACUATICO Y AEREO

_ INSTITUTO NACIONAL DE AERONAUTICA CIVIL

PROVIDENCIA ADMINISTRATIVA N° PRE-CIU-131-13
CARACAS, 10 DE MAYO DE 2013

203° 154° y 14°

En ejercicio de las competencias que me confieren las articulas 5 y
9 de la Ley de Aerondutica Clvil, publicada en Gaceta Qficial de la
Republica Bolivariana de Venezuela N° 39.140, de fecha 17 de
marzo de 2009, y en concardancia can lo establecido en el articulo
7 numerales 3° y 5° de las atribuciones, de la Ley del Instituto
Nacional de Aerandutica Civil, publicada en Gaceta Oficial de la
Repiblica Bolivariana de Venezuela N° 38.333, de fecha 12 de
diciembre de 2005,

Blcta,
La siguiante,

REGULACION AERONAUTICA VENEZOLANA 112 (RAV 119)

CERFIFICACION DE EXPLOTADORES DE SERVICIO RUBLIEO DE
TRANSPORTE AEREQ Y DE SERVICIO ESPECIALIZADO DE
TRANSPORTE AEREQ

CARITULO A
GENERALIDADES

SECCION 119.1 APLICABILIDAD.

a) La presente Regulacidn es aplicable a todo aquel que realice o salicite
realizar operaciones de Transporte Aéreo Comercial con aeronaves
civiles.

b) Esta Regulacidn establece:

1) Las condiciones para la emisidn de: Certificado de Explotadar de
Sesvicios Aéreos.

2) Llos requisitos de Certificacion que un operador deben reunir y
cumplir para obtener y mantener un certificado que autorice las
operaciones de acuerdo a lo establecido en las RAV 121, 125 o 135
asi como en las Especificaciones relativas a las Operaciones para
cada clase de operacion a ser realizada, y cada clase y tamafio de
aeronave a ser operada, todo de acuerdo a lo establecido en las RAV
antes sefaladas.

3) Los requisitos que un operadeor debe reunir, cumplir y mantener para
poder realizar operaciones de acuerdo a lo establecido en las RAV
121, 125 o 135, y para cperar cada clase y tamafio de aeranave
autarizada en sus Especificaciones relativas a las Operaciones.

4) Los requisitos para el arrendamiento de aeronaves con tripulacion y
olros tipos de arreglos para Transporte Aéreo Comercial.

5) Llos requisitos para obtener autorizacidn de exenciones y para
efectuar aperaciones de emergencia.

6) Los reguisitos para el personal gerencial de los transportistas o
Explotadores de Servicios Aéreos que operan de acuerdo a lo
establecido en las RAV 121, 125 0 135,

¢) Lo establecido en esta regulacion es de obligatorio cumplimiento, asi
comp también los requisitos adicionales establecides en las RAV 121, 125
o 135,

d) Exceplo para cperaciones realizadas de acuerda caon lo establecido en la
RAV 125, esta regulacidn no es aplicable a:

1) La instruccion de vuelo para estudiantes.

2) Vueles de entrenamiento.

3) Parmiso especial de vuelo,

4) Operaciones de trabajo aéreo.

5) Vuelas turisticos realizados en globas de aire caliente.

6) Vuelas sin paradas realizados dentro de un radio de 25 millas del
aeropuerto de despegue transportando personas para propdsitos de
saltos programados en paracaidas.

7) Las gperaciones con aeronaves de Estade (servicios militares, de
aduana y de policia), segun el Art. 3 del Convenio de Aviacion Civil
Internacional:

8) Vusles de helicdpteros conducidos dentro de 50 kms (27Mn) desde el
aerddromo de despegue; si:

i) No mds de dos pasajeros son transportados en el helicdptero
ademds de /a tripulacidn requerida.

i) Cada vuelo es realizado en condiciones VFR diurnas.

iii) &l explatador obtiene autorizacidn del ATC antes de cada vuelo y
provee al control toda informacidn requerida y

iv) No se transporte carga extarna en el helicdptero.

SECCION 119.2 DEFINICIONES

Remitase a lo establecido y contemplade en las disposiciones de la
Regulacidn Aerondutica Venezolana 1 (RAV 1) denominada "Definiciones*.

SECCION  119.3 CERTIFICACIONES, AUTORIZACIONES Y
LIMITACIONES

a) El Certificado de Explotador del Servicio de Transporte Aéreo es el
documento otorgado por la Autoridad Aerandutica Nacienal, que acredita
que el transportista o explotador aéreo, cuenta can la aptitud y Ila
compelencia para realizar operaciones ceme un explotader de servicio
publice o especializado de transporte aéreo, en condiciones seguras y de
acuerdo con las Especificaciones relalivas a las Operaciones asocladas al
misma can las exenciones que le hayan sido emitidas.

b) &l Certificado de Explotador del Servicio de Transporte Aéreo, serd ~
emitido en idiama castellano e inglés.

¢) A un explotader autorizado por la Autoridad Aerondutica Nacional a
conducir Qperaciones regulares o no regulares de transporte aéreo
comercial se le emitird un Certificado vdlido de Explotador de Servicios
Adreos Regulares o No Regulares segun lo solicitado y sus respectivas
Especificaciones relativas a las Operaciones;

d) Para las Operaciones de Servicio Publico de Transporte Aéreo o Servicio
Especializado de Transporte Aéreo, Regulares y No Regulares,
Nacionales e Internacionales que sean regidas por las RAV 121, 135 o
125, Je deberd ser emitide un solo certificado autorizando tal operacion
sin distincion de las clases de operaciones, o tipos o tamafos de las
aeronaves que ulilizard,

e) Para realizar operaciones de acuerdo a lo establecido en esta Regulacion
se deben cumplir los siguientes requisitos:

1)  Les establecidos para la clase de operacidn a realizar,
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